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e * - mSS\Wspotczesny cztowiek wykorzystuje
przestrzen U|ICZI’I<‘:1 nie tylko do przemleszczanla sie. Stuzy ona réwniez do realizacji
celéw towarzyskich i poznawczych. Przyktadem mogg by¢ ogrédki kawiarniane.
Mozna powiedzied, ze gtdwne cele funkcjonalne ulicy nie zmienity sie na przestrzeni
wiekéw. Zmianie ulegty na pewno srodki przemieszczania sie ludzi i intensywnos¢
ich wykorzystania. Modyfikacji ulegty tez sposoby realizacji funkcji spotecznych w
przestrzeni ulicznej.

Cztowiek i przestrzen

Na charakterystyke poszczegdélnych grup uzytkownikéw drég sktadajg sie takie
parametry jak: cechy psychiczne i typowe zachowania, cechy fizyczne (w tym
stopien ochrony oraz parametry ruchu), przestrzeh niezbedna dla ruchu, udziat w
powstawaniu zdarzeh drogowych (wypadkéw i kolizji).

Z analizy statystycznej okolicznosci wypadkdéw drogowych w Polsce wynika [13], ze
W najwiekszym stopniu przyczyniajg sie do nich kierujgcy pojazdami - nieomal
pieciokrotnie czesciej niz piesi (chociaz wg statystyk policyjnych w prawie 60%
potrgcenh to piesi popetnili jakis$ btad). Zastanawiajgcy jest bardzo duzy udziat
nadmiernej predkosci i nie udzielenia pierwszenstwa.

Przypomnijmy raz jeszcze definicje uczestnika ruchu drogowego, sformutowang w
ustawie - Prawo o ruchu drogowym. Chciatbym przede wszystkim zwréci¢ uwage na
to, ze zgodnie z obowigzujgcym prawem - uczestnikiem ruchu drogowego jest
zawsze cztowiek, bez wzgledu na to, w jaki sposdéb korzysta z drogi publicznej. W
zwigzku z tym, wszelkie préby personifikacji przedmiotéw martwych poruszajgcych
sie po drodze (czyli pojazddw) sg naruszeniem obowigzujgcego prawa, nawet w tak
pozornie niewinnych okresleniach jak ,ruch drogowy” przy réwnoczesnym
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rozumieniu jako ,ruch samochodowy” albo ,ruch kotowy”. Ciekawe jaki bedzie
taryfikator za takie wykroczenia, kiedy doczekamy sie ,fotoradaréw” mysli? A na
razie po prostu pamietajmy o tym, ze to cztowiek jest podmiotem kazdego naszego
dziatania na drodze. To naprawde utatwia rozwigzywanie wielu probleméw
projektowych i nie tylko.

Przestrzen uliczna nie jest pojeciem oficjalnie zdefiniowanym w obowigzujacych
przepisach. Dla potrzeb tego opracowania bede pod tym pojeciem rozumiat zaréwno
ulice, jak i place miejskie - wszystkie przestrzenie publiczne w terenie zabudowy.
Funkcjonuje natomiast definicja ulicy, wedtug ktérej ulica jest szczegdlnym
rodzajem drogi, co bardzo wyraznie wynika z réznic parametréw technicznych,
okreslonych w obowigzujacych jeszcze warunkach technicznych dla drog
publicznych [4] i zostato usankcjonowane w ustawie o drogach publicznych [2],
ktéra definiuje jg, jako ,droge na terenie zabudowy lub przeznaczonym do
zabudowy zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
w ktdrej ciagu moze by¢ zlokalizowane torowisko tramwajowe”. Mozna miec
pretensje o to, ze taka definicja w najmniejszym stopniu nie oddaje réznorodnosci
funkcji ulicy (poza mozliwoscig zlokalizowania torowiska tramwajowego - jak
twierdza niektérzy ztosliwi), ale czy ustawa o drogach publicznych jest wiasciwym
miejscem do precyzowania takich funkcji? Moim zdaniem rozréznia ona ulice od
pozostatych drég w sposdb wystarczajacy i jednoznaczny. Gdyby drogowcy i
inzynierowie ruchu szanowali to rozréznienie zupetnie inaczej wygladataby
statystyka wypadkow w Polsce. Warunki techniczne [4] nie podajg definicji ulicy, ale
definiujg pojecie terenu zabudowy, a w przepisie dotyczgcym linii rozgraniczajgcych
droge podajg iz: w liniach rozgraniczajgcych drogi na terenie zabudowy (ulicy) moga
znajdowac sie réwniez urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwigzane z funkcja
komunikacyjng drogi.

W ustawie - Prawo o ruchu drogowym [3] nie ma pojecia ulicy, poniewaz nie jest ono
potrzebne uczestnikom ruchu drogowego. Wtasciwe dla pieszych sa przepisy o tym,
jak maja sie zachowac¢ w przypadku istnienia lub braku chodnika, a dla kierujgcych
pojazdami o tym, jaka predkos¢ dopuszczalng oraz ewentualne inne zasady
zachowania sie oznaczajg okreslone znaki.

Natomiast droga - wedtug ustawy o drogach publicznych [2] jest: ,,budowlg wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi, urzagdzeniami oraz instalacjami, stanowigca
catos¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego,
zlokalizowanag w pasie drogowym”. W ustawie - Prawo o ruchu drogowym [3] zostata
zdefiniowana bardziej uzytkowo, jako: ,wydzielony pas terenu sktadajacy sie z
jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rowerdw, tacznie z
torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujgcym sie w obrebie tego pasa,
przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub
pedzenia zwierzat”. Warunki techniczne [4] pod pojeciem droga kaza rozumiec
droge publiczng, ale w §10 precyzujg, ze droga powinna mie¢ w szczegdélnosci: 1)
jezdnie - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdéw, 2) pobocza lub chodnik - jezeli
jest przeznaczona do ruchu pieszych, 3) torowisko tramwajowe - jezeli jest
przeznaczona do ruchu pojazdéw szynowych. W ten sposdb nawigzuje do przepisow
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uzytkowych.

Nie ma tez wiekszych problemdéw ze zdefiniowaniem pojecia skrzyzowanie oraz
wezet drogowy, jezeli nie oczekujemy bardzo precyzyjnej definicji technicznej. W
catej ustawie o drogach publicznych [2] konsekwentnie uzywane jest tylko pojecie
skrzyzowania drdg publicznych, ktére moze by¢: a) jednopoziomowe - przeciecie sie
lub potaczenie drég publicznych na jednym poziomie, b) wielopoziomowe -
krzyzowanie sie lub potgczenie dréog publicznych na réznych poziomach,
zapewniajgce petng lub czesciowg mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy (wezet
drogowy) lub krzyzowanie sie drég na réznych poziomach, uniemozliwiajgce wybor
kierunku jazdy (przejazd drogowy), co jest wystarczajgce dla stopnia regulacji
prawnych na poziomie ustawowym. Natomiast w warunkach technicznych [4]
konieczne byto rozréznienie i precyzyjne zdefiniowanie takich pojec, jak
skrzyzowanie, wezet, przejazd drogowy, zjazd (indywidualny i publiczny) oraz
wyjazd z drogi lub wjazd na droge, aby okresli¢ réznigce sie istotnie wymagania
techniczne dla takich poszczegdlnych grup rozwigzah. Ustawa - Prawo o ruchu
drogowym [3] definiuje tylko skrzyzowanie, jako , przeciecie sie w jednym poziomie
drég majgcych jezdnie, ich potgczenie lub rozwidlenie, tacznie z powierzchniami
utworzonymi przez takie przeciecia, potaczenia lub rozwidlenia; okreslenie to nie
dotyczy przeciecia, potagczenia lub rozwidlenia drogi twardej z drogg gruntowa lub
stanowigca dojazd do obiektu znajdujgcego sie przy drodze”.

Poniewaz definicja ta jest czesto krytykowana, chciatbym zwréci¢ uwage na to, ze
musi by¢ ona zrozumiata dla kazdego uczestnika ruchu drogowego i nie wymagac
od niego proby analizowania catego, nieraz bardzo skomplikowanego rozwigzania
drogowego. Kierujacy pojazdem, jako uczestnik ruchu drogowego, musi
podejmowac kazdorazowo decyzje na poszczegdlnych fragmentach takich
rozwigzan (rozwidleniach lub przecieciach jezdni), a zadaniem projektantéw jest
zapewni¢ mu takie rozwigzanie geometryczne i takie oznakowanie tych
fragmentéw, zeby te decyzje mdégt podjac szybko i prawidtowo. Pieszy uczestnik
ruchu drogowego powinien miec¢ zapewniong ciggtos¢ chodnika lub innego ciggu
pieszego (takze z elementami bezkolizyjnymi) i wyraznie oznaczone miejsca, w
ktérych moze przekraczac jezdnie (jezeli nie jest to rozwigzanie z jedng z form
uspokojenia ruchu kotowego). Warunki te dotycza réwniez kierujgcego rowerem,
jezeli w danym rozwigzaniu nie moze korzystac z jezdni. Oprécz tego definicja ta
zawiera bardzo wazna informacje o tym, co nie jest skrzyzowaniem.

Wspébiczesny cztowiek wykorzystuje przestrzen uliczna nie tylko do przemieszczania
sie. Stuzy ona réwniez do realizacji celéw towarzyskich i poznawczych.
Spektakularnym przyktadem moze by¢ popularnos¢ ogrédkédw kawiarnianych i
restauracyjnych na naszych ulicach. Mozna powiedzie¢, ze gtéwne cele funkcjonalne
ulicy nie zmienity sie na przestrzeni wiekéw. Zmianie ulegty na pewno srodki
przemieszczania sie ludzi i intensywnos¢ ich wykorzystania. Modyfikacji ulegty tez
sposoby realizacji funkcji spotecznych w przestrzeni ulicznej.

Bogactwo i r6znorodnos¢ funkcji realizowanych w przestrzeni publicznej zawsze
odrézniato ulice w miastach od drég o charakterze zamiejskim. Odréznia je takze i
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dzisiaj, mimo wzmozonych wysitkdw zwolennikéw identycznego traktowania drog i
ulic. Wystarczy przesledzic¢ kolejne zmiany w ustawie o drogach publicznych na
przestrzeni ostatnich 22 lat, od czasu wejscia w zycie pierwszego tekstu tej ustawy,
uchwalonej w marcu 1985 r.

Najistotniejsze konflikty pomiedzy réznymi formami uzytkowania przestrzeni
ulicznej wystepujg w obszarach srodmiejskich, w ktérych nastepuje najwieksza
koncentracja wszystkich wymienionych na wstepie celéw uzytkowania tej
przestrzeni. Dlatego gtdwne obszary srédmiejskie bedg tematem moich dalszych
rozwazan.

Cztowiek korzysta z przestrzeni ulicznej bezposrednio (jako pieszy), lub posrednio
(jako kierujacy albo pasazer pojazdu). Niezaleznie od sposobu korzystania z
przestrzeni ulicznej, to cztowiek, a nie uzywany przez niego pojazd powinien by¢
podmiotem wszystkich dziatah. Przedmioty i narzedzia nie moga byc¢ stawiane przed
cztowiekiem, albo przeciwstawiane cztowiekowi, ktory je wymyslit i wykonat.
Dopiero uswiadomienie tej niezwykle istotnej prawdy, umozliwia znajdowanie
rozwigzah racjonalnych, przyjaznych cztowiekowi [10].

Cztowiek w samochodzie

W warunkach miejskich samochéd jest najbardziej nieracjonalnym sposobem
przemieszczania sie oséb. W przestrzeni ograniczonej zabudowg pojazdy zajmuja
zbyt wiele cennej powierzchni potrzebnej ludziom (fot. 1). Istotng wada samochodu
jest réwniez to, ze zajmuje on duzg czesc¢ ograniczonej przestrzeni publicznej takze
woéwczas, kiedy cztowieka nie ma wewnatrz. Ale réwnoczesnie jest to jeden z
najbardziej udanych wynalazkéw cztowieka. Nie tylko zastapit, ale w efekcie wypart
catkowicie zywego i bardzo oddanego przyjaciela cztowieka - konia.

Fot. 1. ,Samochodowe” i rzeczywiste zapotrzebowanie przestrzeni dla cztowieka w
ruchu [12]

Warto od czasu do czasu
przypomina¢ sobie

= 5 i

Cztowiek w samochodzie ma zawsze zagwarantowang dla siebie przestrzen, ktérej
powierzchnia brutto jest najwieksza w poréwnaniu z pozostatymi sposobami



images/stories/ir_projektowanie/przestrzen_pieszego_i_rowerzysty_w_pasie_drogowym/Slajd20.jpg
images/stories/ir_projektowanie/przestrzen_pieszego_i_rowerzysty_w_pasie_drogowym/Slajd21.jpg
images/stories/ir_projektowanie/przestrzen_pieszego_i_rowerzysty_w_pasie_drogowym/Slajd22.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Przestrzen pieszego i rowerzysty w pasie drogowym - cz. Il

Utworzono: czwartek, 12, marzec 2009 12:07 Zygmunt Uzdalewicz

korzystania z ulicy dla celéw komunikacyjnych. Nie dos¢ tego, samochéd daje
cztowiekowi najwieksze poczucie bezpieczehstwa i pewnosci siebie. Prowokuje i
zacheca do lekcewazenia potrzeb innych ludzi, zwtaszcza uzytkujgcych przestrzeh
uliczng w mniej komfortowy sposob.

Cztowiek w pojezdzie komunikacji publicznej

Cztowiek podrézujacy komunikacja publiczng ma réwniez zagwarantowang dla
siebie przestrzen, ktérej powierzchnia zalezy od praktycznie realizowanych
standardéw napetnienia pojazddw. Réznice wielkosci powierzchni gwarantowanych
dla cztowieka w samochodzie i cztowieka w autobusie komunikacji publicznej
najlepiej oceni¢ poréwnujgc powierzchnie ulicy zajimowang przez takg sama liczbe
0s6b (obraz srodkowy i dolny na fot. 1). Przestrzen uliczng wykorzystuja
bezposrednio tylko pasazerowie naziemnej komunikacji publicznej. Pasazerowie
komunikacji przebiegajgcej niezaleznie w innym poziomie korzystajg z przestrzeni
ulicznej tylko jako piesi.

W wypadku naziemnej komunikacji publicznej najtrudniejsze sa decyzje dotyczace
wyboru srodkdw i zakresu uprzywilejowania dla tego transportu. Decyzje takie
znacznie tatwiej jest podjac, jezeli pamietamy o tym, ze ich przedmiotem sg ludzie,
a nie pojazdy. Najskuteczniejszym sposobem porédwnania réznych wariantéw
analizowanych rozwigzan jest obliczenie ich przepustowosci w osobach, a nie w
pojazdach na godzine.

Szczegodlnej troski wymagajg miejsca, w ktérych cztowiek zmienia swéj sposéb
uzytkowania przestrzeni ulicznej, czyli przystanki komunikacji publicznej. Istotny
wptyw ma komfort przystanku komunikacji publicznej, ma szerokos¢ powierzchni
dostepnej dla potencjalnych i bytych pasazeréw, skuteczne zabezpieczenie przed
wptywami atmosferycznymi, dobra informacja. Dtugos¢ przystanku tak czesto
stawiana przez przewoznikéw jako najwazniejszy warunek, z punktu widzenia
potencjalnego pasazera jest parametrem negatywnym.

W przypadku przystankow zorganizowanych na wysepkach czesto konieczny jest
kompromis dotyczacy szerokosci powierzchni przeznaczonej dla potencjalnych i
bytych pasazeréw. Sposobem na utatwienie pasazerom opuszczenia tramwaju i
waskiej wysepki przystankowej, byty jeszcze do niedawna, poszerzone przejscia
przez jezdnie. Wyznaczano je tak, zeby siegaty w miare mozliwosci jak najblizej
drugich drzwi pierwszego wagonu. Ceng za to utatwienie dla wysiadajacych
pasazeréw byto wydtuzenie czasu ewakuacji (czyli czasu traconego w cyklu
sygnalizacji swietlnej) dla ruchu kotowego. Tymczasem przy prowadzonych w
ostatnich latach modernizacjach tras tramwajowych zdecydowano sie na cofniecie
poczatku takiej wysepki przystankowej, zeby zmiesci¢ wygodna rampe dla 0s6b
niepetnosprawnych. Samochody majg nadal wydtuzony czas ewakuacji. A
pasazerowie? Ttocza sie w waskim przesmyku przy krawedzi ogrodzenia wysepki, na
czym najbardziej cierpig osoby niepetnosprawne. Tylko idacy na przystanek z
przeciwnej strony ulicy chetnie korzystaja z mozliwosci skrécenia sobie drogi po
skosie, chociaz gdyby tramwaj stat na dawnym miejscu... No céz, kto by sie bytymi
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lub niedosztymi pasazerami przejmowat. Dlatego ciggle trzeba przypominacd, ze
pasazer (ten byty i ten niedoszty) tez jest cztowiekiem.

Na przystankach autobusowych najpowazniejszym problemem jest ,park and ride
po polsku”, czyli parkowanie na chodnikach, a nawet pod wiatami w strefie
przystankowej. Nie znalezliSmy dotychczas skutecznego sposobu ochrony
przystankédw w sposdéb fizyczny i chyba nie znajdziemy. Pozostaje tylko to, co
najprostsze - egzekwowanie przepisdw w sposéb nieuchronny.

Zygmunt Uzdalewicz
cztonek honorowy
Stowarzyszenia KLIR
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