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Szwajcarskie miasto Grenchen
zostato podzielone na dwie odrebne czesci gtdwnga arterig, na ktérej codzienne
natezenia ruchu siegaty az 142000 pojazdéw. Potoki pieszych kierowane byty do
centrum przez przebiegajgce pod arterig przejscie podziemne o dtugosci 75 m.
Waga przyktadana do ruchu drogowego przyczynita sie do wyludnienia centrum
miasta i jego negatywnego postrzegania. Na codzienne zakupy mieszkanhcy woleli
jezdzi¢ do Biel.

rUdrogowienie” centrum miasta jest procesem odwracalnym

W 2004 r. centrum tego miasta stato sie atrakcyjne i przyjazne dla pieszych.
Reorganizacja gtdwnej arterii Grenchen w strefe spotkanh polegata na wizualnym
zredukowaniu szerokosci jezdni do 4,75 m (catkowita oryginalna szerokos¢ wynosita
7,5 m). Obszar dominacji samochodéw zastgpiono przestrzenia, z ktérej po rowno
korzystajg wszyscy uzytkownicy drég. Po wyeliminowaniu ruchu drogowego
centrum stato sie miejscem wielu festiwali publicznych i innych miejskich atrakcji.

Grenchen — strefa spotkan w centrum

W 2004 r. centrum miasta stalo sie atrakcyjne i przyjazne dia pieszych dzigki
reorganizacj i wykorzystaniu nowych ulic. W uznaniu swojej pracy miasto
otrzymalo Nagrode Innowacyjnosci w zakresie Ruchu Pieszych 2004

Sceptycznie do projektu nastawieni byli przede wszystkim sklepikarze. Obawiali sie
odptywu klientéw. Jednak szybko przekonali sie do wartosci tak powstatej
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przestrzeni i ptynacych stad réwniez korzysci. Ulice Grenchen znowu ozyty. - Nowa
skala miasta stata sie bardziej ludzka - podkresla Octavia Stepan ze Stowarzyszenia
ds. Urbanizacji (The Association for Urban Transition - ATU). Za to przeobrazenie
miasto otrzymato Nagrode Innowacyjnosci w zakresie Ruchu Pieszych 2004.
Catkowity koszt projektu wynidst 3,675 min euro.

Jak odwrdéci¢ drogowa dominacje?

Proces przemian nie jest tatwy. Przekonali sie o tym uczestnicy szkolenia w module
pt. ,,Projektowanie ulic, krajobraz ulicy i uspokajanie ruchu” projektu Transport
Learning. Otrzymali oni do wykonania ¢wiczenie polegajace na symulacji sytuacji, w
ktérej mieszkancy teoretycznej dzielnicy X miasta Y do swoich lokalnych wtadz
ztozyli postulat utworzenia ,strefy spotkah”. Zazadali poprawy warunkéw
zamieszkania i podniesienia jakosci zycia poprzez ograniczenie ruchu
samochodowego. Argumentowali postulat tym, ze skutkiem nadmiernego ruchu jest
zanieczyszczenie powietrza, przekraczajgce w zakresach niektérych emisji
dopuszczalne normy. Réwnie dokuczliwy i negatywnie wptywajacy na zdrowie jest
emitowany przez pojazdy hatas komunikacyjny. Mieszkahcy ponadto podkreslali, ze
ulice w ich dzielnicy sa niebezpieczne, dochodzi na nich do wielu groznych zdarzen
z udziatem pieszych, a szczegdlnie narazone na potrgcenia przez pojazdy sg dzieci.

Uczestnicy szkolenia zostali podzieleni na grupy reprezentujgce poszczegdlne
strony: mieszkancow postulujgcych zmiany, lokalne wtadze i politykéw, miejskich
urzednikéw oraz inzynierow i projektantéw komunikacyjnych. W ten sposéb
odtwarzali stanowiska, jakie w tej sytuacji przyjmowaty te strony.

- Chcemy ograniczenia ruchu pojazddéw, wizualnego odswiezenia otoczenia naszych
domow, estetycznego zagospodarowania przestrzeni publicznych. Nasza dzielnica
sgsiaduje z centrum i jest obszarem historycznym stanowigcym atrakcje
turystyczna. Udostepnienie wiekszej przestrzeni pieszym przyciggnie zwiedzajacych,
przyniesie korzysci wtascicielom miejscowych punktéw handlowych i
gastronomicznych - apelowata do lokalnych politykéw grupa reprezentujaca
mieszkahcéw dzielnicy X.

Grupa politykéw ze zrozumieniem podeszta do postulatéw, jednak zwrécita uwage,
ze takie roszczenie niesie za sobg koszty. Tymczasem budzet miasta musi
uwzgledniac potrzeby wszystkich, jak tez pokry¢ koszty wynikajgce z roznych
dziedzin funkcjonowania miasta, na przyktad opieki zdrowotnej, edukacji czy
komunikacji. - Musimy ograniczac¢ naktady na szkoty, jak wiec mamy uzasadnic
wydatki na dziatania stuzace zaledwie matej czesci miejskiego spoteczehstwa -
odpowiedzieli politycy. Lokalny samorzad obiecat jednak, ze o problemie nie
zapomni, ze w sprzyjajacych warunkach finansowych podejmie odpowiednie
dziatania stuzgce realizacji inicjatywy mieszkahcéw dzielnicy. Tymczasem zleci
specjalistom oszacowanie kosztéw i analize mozliwosci technicznych
przeprowadzenia tego rodzaju projektu.

W opozycji do inicjatywy mieszkancow staneli przedstawiciele lokalnego biznesu.
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Kupcy i ustugodawcy przypomnieli, ze to ich podatki sktadajg sie na budzet miasta i
chcg wiec mie¢ wptyw na te dziatania, ktére stuzg miejscowej gospodarce. Uwazaja,
ze ograniczenie ruchu w dzielnicy spowoduje odptyw klientéw, poniewaz pozbawieni
wygodnego dojazdu do punktéw handlowo-ustugowych zrezygnujg z zakupéw w tym
miejscu. - Kiedy ludzie chodzg na spacery to nie po to, by robi¢ zakupy, co najwyzej
kupig dzieciom lody. Musi by¢ wiec dojazd i mozliwos¢ zaparkowania pod sklepem.
Piechota nie przeniesie sie zakupdéw, nie przejedzie ze sprawunkami od punktu do
punktu. Do nas na zakupy przyjezdzajg klienci z catego miasta. A po zakupy
komunikacja miejska? Wiemy jaki jest stan autobusow! To tylko zniecheca -
zaprotestowali kupcy.

Miejscy inzynierowie i planisci komunikacyjni zwrécili z kolei uwage, ze w dzielnicy
funkcjonuja dwa rodzaje ruchu: tranzytowy i wewnetrzny. Obecnie nie ma zadnej
mozliwosci wyprowadzenia ruchu tranzytowego, poniewaz brakuje obwodnicy
miasta. Rozprowadzenie ruchu na sie¢ waskich ulic w kwartatach dzielnicy
spowodowatoby ich zakorkowanie, a wiec nasilitoby sie zjawisko emis;ji
zanieczyszczen i hatasu. Rbwnoczesnie oznaczatoby to zwiekszony protest
mieszkahcéw odczuwajgcych pogorszenie warunkéw zycia. - W jednym wiec
miejscu poprawimy warunki, z kolei w innym pogorszymy - zauwazyli inzynierowie.
- Wprowadzenie strefy spotkah ponadto pozbawi dzielnice komunikacji publicznej -
dodali.

Konsultanci z biura projektowego jednak sg zgodni w opinii, ze mozna pogodzi¢ wole
mieszkahcédw z potrzebami biznesu. Na podstawie analiz ruchu dowodzili, ze w
dzielnicy istnieje mozliwos¢ wprowadzenia pewnych ograniczen dla samochodéw. W
tym przypadku widzg szanse w komunikacji publicznej, a doktadnie w
przeorganizowaniu przystankéw i zwiekszeniu czestotliwosci kurséw, aby
maksymalnie usprawni¢ dojazd i skréci¢ dystanse wymagajgce przejscia na
piechote. - Chodzi o to, by ruch samochodowy nie przenidst sie na ulice sasiednie
dla ,strefy spotkan”, lecz zostat przejety przez komunikacje publiczng - podkreslali
konsultanci. - Proponujemy wytgczy¢ z ruchu gtéwng ulice przeobrazajac jg w
deptak, dostawy do sklepédw ograniczy¢ do odpowiednich godzin porannych i
wieczornych, miejsca parkingowe zorganizowac tak, by skréci¢ czasy postoju i
wymusic rotacje. Bytyby to wiec miejsca dla tych, ktérzy kupujg. Ponadto
proponujemy wprowadzenie ruchu rowerowego. Przeobrazenie ulicy w deptak
stworzy mite dla wszystkich miejsce spaceréw, spotkan towarzyskich, rowerowych
przejazdzek. W ten sposdb otworzytaby sie strefa handlowo-ustugowa dla catych
rodzin, ktére odpoczywajac réwniez wspdlnie dokonywatby zakupow i spozywaty
positki. Ponadto ograniczajgc ruch przywrécimy ulicy walory turystyczne, uczynimy
ja atrakcyjng dla odwiedzajgcych. Z kolei mieszkancy utozsamiajgc sie ze swoim
miejscem zamieszkania beda bardziej dbali o zachowanie porzadku i czystosci w
swoim otoczeniu - zapewniali konsultanci. Zmiany przyniosg zdecydowane
zmniejszenie hatasu i zanieczyszczen powietrza, sprawia, ze transport publiczny
bedzie rentowniejszy, a przede wszystkim poprawi sie bezpieczehstwo w ruchu
drogowym - podkreslali specjalisci biura projektowego.

- Co wolimy: strefe spotkan czy wspomniang w dyskusji obwodnice, jesli mamy do
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wyboru te dwie mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, a ich koszt
realizacji jest podobny? - pytata w podsumowaniu dyskusji Octavia Stepan,
zastrzegajac, ze zagadnienia bezpieczehstwa muszg by¢ pierwszorzednymi
argumentami w podejmowaniu decyzji o przeksztatcaniu ulic i ich uktaddw. - Lepigj
jednak wybra¢ strefe spotkan, bo wéwczas mieszkancy bedg czuli sie bezpieczniej i
rownoczesnie poprawi sie ich samopoczucie - wskazata Octavia Stepan.

Integracja obszaréow komunikacyjnie rozdzielonych

W filozofii projektowania ulic funkcjonuje metoda nazwana modelem Berner. Idea ta
narodzita sie w roku 1978 w ramach projektu badan wykonywanych dla
szwajcarskiego Zollikofen. Model wdrozono etapami w latach 1991-1998 na
Bernsstrasse - gtéwnej arterii, ktérg dziennie przejezdzato 20 tys. samochodow.
Wprowadzono tam zasade , wspétuzytkowania” zastepujac skrzyzowania ze
Swiattami rondami, wprowadzajgc uniwersalne pasy ruchu mieszajgce wszystkie
rodzaje transportu oraz odpowiednio aranzujac wizualnie caty obszar i ulice.
Aranzacja oraz ograniczenie predkosci uswiadamia kierowcom, ze na tym ciggu nie
sg oni dominujgcym uzytkownikiem. - Celem tego projektu byta lepsza integracja
trasy przelotowej z miejscami, ktére ona przecinata. Trasa ta rozerwata
komunikacyjne potgczenie obszaréw po obu jej stronach. W tym modelu mamy do
czynienia z potgczeniem réznych srodkéw uspokojenia ruchu - podkresla Octavia
Stepan.

Badania przeprowadzone przez Uniwersytet w Berner dowiodty, ze uzyskano
Znaczacq poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego, zmniejszenie emisji hatasu i
zanieczyszczen. - | odzyto chodzenie na zakupy - podkresla Octavia Stepan.
Wypracowany model adaptowano w wielu innych miejscach i obserwowano jakie
przynosi efekty. Dzieki niemu uzyskano poprawe bezpieczehstwa ruchu,
podniesiono jakos¢ zycia mieszkancédw poprzez zminimalizowanie negatywnych
oddziatywan ruchu komunikacyjnego.

Przyktadem pozytywnych zmian jest tez inne szwajcarskie miasto - Koniz w
kantonie Berno. Miejscowos¢ zamieszkuje ok. 40 tys. ludzi. Z centrum miasta
usunieto ruch drogowy zyskujgc miejsce pod nowy ratusz i obiekt handlowy.
Przeorganizowano ruch wykorzystujac ronda oraz zawezajgc ulice, wprowadzajgc
pasy dla rowerdw i udostepniajgc przestrzeh dla pieszych.
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llustracje pochodzg z prezentacji Octavii Stepan , Projektowanie ulic, krajobraz ulicy
i uspokajanie ruchu”, omawianej podczas 5 modutu szkolenia w ramach projektu
Transport Learning, Krakéw 15-16 pazdziernika 2012 r.
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