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% W Krakowie na wniosek organizacji
zrzeszajgcych rowerzystéw zrealizowano pilotazowy projekt przeobrazenia
kohcowego odcinka ulicy Krupniczej. W ramach Tygodnia Mobilnosci we wrzesniu
tego roku wprowadzono tam ,strefe spotkan”, przyznajac pierwszenstwo pieszym, a
ruch pojazdéw ograniczajgc do predkosci 20 km/h. Réwniez zmniejszono w tym
miejscu o potowe liczbe miejsc parkingowych.

Krakowski pilotaz

Do przeprowadzenia takiego pilotazu ulice Krupniczg wybrano nieprzypadkowo. Na
ulicy potozonej w obrebie zabytkowego srédmiescia panuje duzy ruch pieszych.
Poniewaz chodniki sg tam niewystarczajgca dla ich potrzeb wielu spacerujacych
korzystato z jezdni. Kolidowanie dwéch rodzajéw ruchu niosto zagrozenia.

Wprowadzenie zmian poprzedzit audyt techniczny. W audycie polegajgcym na wizji
miejsca uczestniczyli przedstawiciele organizacji rowerowych, lokalni politycy oraz
specjalisci reprezentujacy zarzadce drég miejskich. W wizji wzieli tez udziat
przedstawiciele instytucji tam dziatajgcych oraz przedsiebiorcy posiadajgcy tam
swoje firmy i punkty ustugowo-handlowe. Potem odbyty sie konsultacje spoteczne
dotyczace wprowadzenia nowatorskiego rozwigzania, a nastepnie wprowadzono
nowg organizacje na odcinku pomiedzy ulicami Szujskiego a Loretanska, to jest ruch
jednokierunkowy (w strone Bagateli) i rowerowy kontrapas.

Wprowadzenie ,strefy spotkan” dokonano niewielkim kosztem, gtdwnie poprzez
oznakowanie wprowadzajgce strefe zamieszkania. Uspokojeniu ruchu postuzyty
zainstalowane w jezdni stojaki rowerowe.

22 wrzesnia tego roku na odcinku Krupniczej zorganizowano Parking Day. Ulica tego
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dnia byta zamknieta dla ruchu, ustawiono kramiki, przygotowano ogrédki
gastronomiczne oraz zaaranzowano zielong dekoracje z donic z iglakami. Tak
powstato miejsce dla spotkah towarzyskich, wspdlnego biesiadowania, spacerow i
dzieciecych zabaw. Organizacje spoteczne licza, ze docelowo ulica zostanie
przebudowana na uktad jednoprzestrzenny, czyli zostanie deptakiem. Za tym
rozwigzaniem opowiadajg sie mieszkanhcy ulicy Krupniczej. W konsultacjach
spotecznych jednoznacznie opowiedzieli sie za rozwigzaniem wyprowadzajgcym
ruch samochodowy z tego ciggu ulicznego.

Krakowski pilotaz zostat wprowadzony zgodnie ze standardami, jakie zaleca Octavia
Stepan w realizacji tego rodzaju przedsiewziec. - Projekty zmian wymagaja
uprzednio przeprowadzonego audytu i konsultacji spotecznych - podkresla Octavia
Stepan. Jeden z rodzajéw audytu polega na zgromadzeniu przedstawicieli réznych
lokalnych srodowisk (wtadz i politykow, biznesmendw, mieszkahcédw, dziennikarzy).
Umozliwia to zidentyfikowanie problemu, na przyktad w sytuacji, kiedy na danej
ulicy jest za mato przejsc dla pieszych, co stwarza zagrozenia w wyniku
przekraczania przez pieszych jezdni w niedozwolonych miejscach. Wspdlnie
dokonana wizja techniczna, polegajgca na przejsciu ulicg i uswiadomieniu wagi
problemu oraz towarzyszgca temu dyskusja dajg podstawe do zainicjowania dziatah
zmierzajacych do zmiany zaistniatej sytuacji. - Celem bowiem takiego audytu jest
przekonanie lokalnych wtadz i zyskanie dla realizacji projektu poparcia lokalnych
politykdw. W ten sposéb zyskuje sie tez wiedze i sugestie niezbedne inzynierom i
planistom komunikacyjnym odpowiedzialnym za przeobrazenie ulicy zgodnie z
oczekiwaniami jej mieszkahcéw - zastrzega Octavia Stepan.

Ulice dla ruchu pieszego

Londyn wprowadzajgc ograniczenia dla ruchu pojazdéw i optaty za wjazd do
centrum w ciaggu trzech lat uzyskat znaczacy spadek liczby samochodéw w Scistym
srédmiesciu. Sytuacja pod wzgledem natezen ruch ulegta wiec poprawie, w zamian
jednak nastgpito nasilenie ruchu pasazerskiego w autobusach i metrze. Okazato sie,
ze komunikacja publiczna nie jest w stanie podotac takim obcigzeniom. Mato tego,
wykonane badania wskazaty, ze podrdze oséb korzystajgcych z komunikacji
publicznej az w 50% odbywaja sie na dystansach krétszych niz 10 kilometréw. Sa to
zatem odcinki, jakie w centrum mozna zdecydowanie sprawniej pokonac
przemieszczajgc sie piechota. W Londynie postanowiono wiec zrealizowac specjalny
projekt promujgcy piesze przejscia. Celem projektu byto uzyskanie 89% udziatu
ruchu pieszego w centrum miasta.

Jednym z elementdéw londynskiej akcji byto przygotowanie doktadnych map centrum
i przewodnikdw wskazujgcych istotne punkty, stanowigce cele podrézy, wraz z
czasami dojs¢ do nich. - Chodzenie miato sie stac¢ alternatywa dla transportu
publicznego. Chodzito o skréocenie czasu podrézowania. Ludzie nie orientowali sie
bowiem, ze czesto z jednego do drugiego miejsca tatwiej i sprawniej jest dojs¢
piechoty. Korzystajgc z metra trzeba przeciez zejs¢ na stacje, poczekac na przyjazd
pociggu, potem przejechad dwa-trzy przystanki, wysigs¢ i wyjs¢ z metra. To zabiera
10-15 minut, podczas gdy ten sam dystans pokonany pieszo moze nawet zabrac
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mniej czasu. Promujac ruch pieszy poprawiano jakos¢ zycia w srodowisku miejskim -
podkresla Octavia Stepan.

W badaniach poprzedzajacych realizacje projektu analizowano sposoby i trasy
przemieszczania sie po Londynie. Sprawdzano powody korzystania ze srodkow
podrézy oraz cele i kierunki pokonywanych tras. Analizie poddano tez nawyki i
mentalne przyzwyczajenia w wyborze tras oraz orientacje w przestrzeni miasta.
Dostrzezono dzieki temu pewne niekonsekwencje w oznaczeniu ulic i kierunkéw. -
Ludzie wykorzystujg dwa rodzaje nawigacji w poruszaniu sie po miescie. Pierwszy to
mapy lub GPS. Drugi rodzaj to spontaniczna nawigacja, czyli przemieszczanie sie
wedtug wskazan znakdéw informacyjnych. Na podstawie analizy sposobdw orientacji
w przestrzeni londynskie centrum odpowiednio podzielono na strefy zaznaczone na
mapach. W ten sposéb wskazano piesze trasy pomiedzy réznymi miejscami, ktérymi
mogq przemieszczac sie ludzie - méwi Octavia Stepan.

Tablice mapowe ustawiono w réznych miejscach, w tym na przystankach
autobusowych i stacjach metra. Mapy wskazujg odlegtos¢ oraz czas przejscia do
danego punktu. Na mapach s okregi zaznaczajgce mniejsze obszary, w ktérych
mozna przejs¢ na przyktad w ciggu pieciu minut, czy szersze, w ktérych przejscie
zajmuje juz dziesie¢ minut. - Przewaznie ludzie przeceniajg szacunkowy czas
przejscia z jednego do drugiego miejsca, dlatego wtasnie uznano, ze lepiej
wskazywac czas przejscia zamiast dtugosci odcinka, ktéra nie daje pojecia ile trwa
przejscie. Ponadto w projekcie postawiono na orientacje w przestrzeni. Tradycyjne
mapy sg zorientowane na pétnoc. Tymczasem mapy w londynskim projekcie
pokazujg miejsce, w ktérym znajduje sie osoba oraz co znajduje sie po jej obu
stronach, co przed, a co za nig. To umozliwia duzo lepsze zorientowanie sie gdzie
jest sie obecnie i jak pdjs¢ dalej - podkresla Octavia Stepan.

Projekt londynski byt zakrojony na wiekszg skale, stad - tacznie z realizowanymi
badaniami - nie byt tanim przedsiewzieciem. Jednak ten rodzaj projektu nie musi
pociggac za soba duzych naktadéw. W wezszym wymiarze zostat przeprowadzony w
innych brytyjskich miastach. Na przyktad w osrodkach, gdzie zyje wielu starszych
ludzi przygotowano mapy pokazujgce czasy przejs¢ w centrum pomiedzy
przychodniami, szpitalami, aptekami czy urzedami, a wiec pomiedzy miejscami dla
nich waznymi. W kampanii promujacej taki projekt rozdawano mapy i w ten sposéb
zachecano, do wybierania pieszego spaceru jako alternatywy dla przejazdu
srodkami komunikacji publicznej. W promocje zaangazowali sie miedzy innymi
lekarze, ktorzy wreczali mapy swoim pacjentom zachecajgc do spacerdow jako
korzystnych dla zdrowia.
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Przed siegnieciem po drogie sposoby zmiany ulicy, mozna wyprébowac wiele
niedrogich i tatwych do wdrozenia rozwigzan. Wymaga to jedynie wtaczenia
lokalnych mieszkahcéw w projektowanie i tworzenie miejsc, w ktorych zyja. Taka
idee propaguje, przytaczany podczas szkolenia Transport Learning, David Engwicht
- australijski filozof ulicy i projektant. Wskazuje on wiele prostych pomystow, jak:

odanie Kolorow | przedmiotOw na ulicy, umieszczanie roznych mebii fub dzietr sztuki
na ulicy, banery wiszgce w poprzek nad ulicg i namalowane wzory na ulicy.

W kategorii tanich rozwigzan mieszczg sie tez dziatania-akcje, ktére na krétki czas
poprawiajg atmosfere miejsca i jego wyglad. Na przyktad organizacja , Dnia bez
samochodu”. Wéwczas ulica moze by¢ zamknieta na pewien czas dla ruchu i
przeznaczona na inne, interaktywne dziatania, takie jak festiwale uliczne, konkursy
skierowane do réznych grup wiekowych. Moga to by¢ réwniez tymczasowe zmiany
w wykorzystaniu ulicy podczas Tygodnia Mobilnosci, Dnia Srodowiska lub innych
imprez miejskich. - Celem takich akcji jest zniechecania do wykorzystania ulicy jako
przestrzeni parkingowej oraz pokazanie jej wartosci spotecznej i ekonomicznej
poprzez tymczasowe usuniecie parkingu i w to miejsce zaaranzowanie na przyktad
trawnika - podkresla Octavia Stepan.

AS
llustracja pochodzi z prezentacji Octavii Stepan ,,Projektowanie ulic, krajobraz ulicy i

uspokajanie ruchu”, omawianej podczas 5 modutu szkolenia w ramach projektu
Transport Learning, Krakéw 15-16 pazdziernika 2012 r.
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