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H Elementem niezbednym dla kazdego
systemu zarzgdzania ruchem jest sie¢ transmisji danych. Sie¢ transmisji danych dla
ZSZR TRISTAR zostata zaprojektowana w sposéb utatwiajacy dotgczenie do centrum
wielu urzadzen rozmieszczonych w obszarze skrzyzowah. Wprowadzono obiekt o
nazwie Lokalny Wezet Telekomunikacyjny - LWT. W realizacji fizycznej jest to
tréjkomorowa szafa zasilajgco-telekomunikacyjna posadowiona w sasiedztwie
sterownika sygnalizacji (zwana szafkg TRISTAR) zawierajgca:

- komore pomiarowgq z licznikiem enerqii,

- komore dystrybucji zasilania - mieszczacg punkty przytgczeniowe zasilania 230 V i
zabezpieczenia dla wszystkich urzadzeh systemu TRISTAR instalowanych w
obszarze wezta (skrzyzowania),

- komore telekomunikacyjng zawierajgcg przetgcznice Swiattowodowa oraz
przetgcznik sieciowy umozliwiajgcy podtgczenie wszystkich urzadzeh instalowanych
w obrebie wezta, tj. sterownik sygnalizacji, tablice i znaki zmiennej tresci, tablice
informacji parkingowej, tablice informacji pasazerskiej itp. W komorze tej umieszcza
sie dodatkowe urzadzenia transmisyjne jak konwertery sygnatu swiattowodowego,
liczniki pojazdéw itp.

Rozwigzanie to umozliwia zasilanie wszystkich urzadzeh wezta z jednego licznika
energii zapewniajgc jednoczesnie konieczng separacje obwoddéw. Awaria lub
planowe wytgczenie zasilania jednego z obwoddéw nie wptywa na prace pozostatych
urzgdzen podtgczonych do wezta.

Niezawodnos$¢ systemu transmisji danych uzyskano stosujgc topologie pierscieni dla
sieci Swiattowodowej. Poszczegdblne wezty telekomunikacyjne LWT (przetgczniki
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sieciowe) sg potaczone kablem swiattowodowym w petli (pierscieniu) zasilanym z
dwdch stron z przetgcznika centralnego. Rozwigzanie to minimalizuje liczbe
niezbednych wtdkien swiattowodowych i powoduje, ze awaria (przerwa) w jednym
miejscu petli nie wptywa na prace catej petli. Ze wzgledu na przepustowos¢ toru
transmisji danych przyjeto ze jeden pierscieh nie powinien zawiera¢ wiecej niz 20
weztow LWT.
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Schemat i serwery centrum zarzadzania i sterowania ruchem w Gdansku

System sterowania ruchem drogowym

System Sterowania Ruchem Drogowym stanowi element Systemu Zarzgdzania
Ruchem Miejskim. Na poziomie centralnym system obszarowego sterowania ruchem
drogowym zapewnia:

- realizowanie algorytmow optymalizacji sterowania sygnalizacjg swietlng, poprzez
okreslanie wartosci odpowiednich zmiennych sterujgcych programéw sygnalizacji w
sterownikach lokalnych,

- sterowanie dziataniem sygnalizacji poprzez przesytanie wartosci zmiennych
sterujgcych do sterownikéw lokalnych w odpowiednich obszarach,

- mozliwosc¢ konfiguracji algorytmoéw sterowania poprzez definiowanie obszaréw
sterowania, ciggéw skoordynowanych,

- definiowanie priorytetow sterowania dla poszczegdlnych wlotéw, ciggow,
- definiowanie priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego,
- zarzadzanie infrastrukturg zwigzang ze sterowaniem ruchem.

Zastosowano rozwigzanie dostarczane przez firme Gevas wykorzystujgce system
BALANCE jako zasadniczy modut obszarowego sterowania ruchem. Na poziomie
lokalnym sterowanie ruchem realizujg sterowniki sygnalizacji Swietlnej
wykorzystujgce wbudowane oprogramowanie TRENDS Kernel + EPICS (opracowane
przez Gevas) wspoétpracujgce z systemem centralnym BALANCE. W obecnej
realizacji oprogramowanie to zostato zaimplementowane w sterownikach
sygnalizacji swietlnej MSR-2002.



images/stories/ir_its/zintegrowany-system-zarzadzania-ruchem-tristar/s1.jpg
images/stories/ir_its/zintegrowany-system-zarzadzania-ruchem-tristar/s2.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Zintegrowany System Zarzgdzania Ruchem TRISTAR (lll) Siec transmis;ji
danych

Utworzono: sroda, 28, listopad 2012 08:29 Krzysztof tutowicz

Parametry sterowania - sekwencja sygnatéw, dtugos¢ cyklu, split i offset - dotyczgce
aktualnie sterowanych weztéw sieci (skrzyzowan) sg wyznaczane automatycznie dla
kazdego z podobszaréw na poziomie centralnym przez system BALANCE.

Sterowniki sygnalizacji wyposazone w TRENDS Kernel +EPICS realizujg przestany z
poziomu centralnego program sterowania ruchem dostosowujac lokalnie split w
zaleznosci od sygnatéw z detektoréw.

Zabezpieczenie przed awarig kazdego z elementédw systemu sterowania ruchem jest
zrealizowane nastepujaco:

e sterownik lokalny wykorzystujagcy TRENDS Kernel + EPICS wykonuje
programy sygnalizacji przesytane przez poziom nadrzedny,

e w przypadku braku komunikacji z centrum, sterownik wykonuje jeden z
programoéw awaryjnych z lokalng akomodacjg wykorzystujgc w dalszym
ciggu TRENDS Kernel + EPICS,

e w przypadku awarii TRENDS Kernel +EPICS (spowodowanej przekroczeniem
czasu przetwarzania) sterowanie przejmie awaryjny program statoczasowy
wykorzystujagcy podstawowy firmware sterownika sygnalizacji,

e w przypadku awarii sprzetowej obwoddéw sygnalizacji lub przekroczenia
minimalnych czaséw miedzyzielonych lub maksymalnych czaséw cyklu lub
fazy sterownik wtgczy sygnat pulsujacy zoétty.

System SSRD bedzie sterowat ruchem z uwzglednieniem priorytetow dla pojazdéw
transportu zbiorowego. W tym celu zastosowano w kazdym sterowniku sygnalizacji
swietlnej odpowiednie urzadzenia odbiorcze (radiowe) sygnatow zgdania obstugi
wysytanych automatycznie przez pojazdy transportu zbiorowego.

System sterowania ruchem obejmuje nastepujaca liczbe sygnalizacji Swietlnych: w
Gdansku 67, w Sopocie 14, w Gdyni 60.
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