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- Wygoda i czas przemieszczania sie
to zasadnicze czynniki determmUche korzystame z samochoddéw w podrézach po
miescie. Czas jednak staje sie watpliwym czynnikiem, poniewaz coraz wiecej traci
sie go w korkach ulicznych i w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania. Rozwigzaniu
tego problemu stuzy ograniczenie dostepnosci ulic dla pojazdéw oraz wprowadzanie
ptatnych miejsc postojowych, co z kolei sktania do wyboru alternatywnego
transportu, to jest komunikacji publicznej badZ roweru.

Badania przeprowadzone w miastach panstw europejskich dowodza, ze udziat
transportu indywidualnego w podrézach do pracy, szkét czy po zakupy staje sie
coraz nizszy w globalnej liczbie podrézy po miescie. Okazuje sie, ze zdecydowanie
chetniej samochdd jest wykorzystywany do podrdézy, ktérych celem sg miejsca
rekreacji, wypoczynku czy rozrywki. - Zmienia sie podejscie do komunikacji w
miescie. Wprowadzanie metody zarzgdzania parkowaniem w miastach stymuluje
zmiany w kulturze wykorzystania aut i ich parkowania. Planisci transportu analizujg
teraz liczbe ludnosci w transporcie, ktéra pokonuje trasy do celéw swoich podrézy, a
nie pojazdow i to jest naturalna kolej rzeczy - zaznacza Tom Rye ze szwedzkiego
Lund University. Dowodem zmian jest przytaczany przez Toma Rye Londyn, w
ktérym jeszcze w latach 90. ubiegtego stulecia dochodzito do konfliktéw w sytuaciji,
kiedy prébowano ograniczy¢ mozliwos¢ parkowania na ulicach centralnych dzielnic.
W tej chwili nie ma tam zadnej mozliwosci swobodnego zaparkowania pojazdu, zas
wszystkie dostepne miejsca parkingowe s racjonowane i kontrolowane. To
rozwigzanie zostato w koncu spotecznie zaakceptowane.

Zasadom miejskiej polityki parkingowej i uzyskiwanym dzieki niej efektom
poswiecone byto szkolenie, jakie miato miejsce w dniach 18-19 pazdziernika br. w
Krakowie, zorganizowane w ramach projektu Transport Learning.* Modut szkolenia
pt. ,Zarzadzanie przestrzenig parkingowg, ograniczenia dostepu i kontrola
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predkosci” prowadzit Tom Rye - profesor i Kierownik Dziatu Planowania Transportu i
Drég, Lund University (Szwecja).** Szkolenie dotyczyto mechanizmoéw zachecania
kierowcow do korzystania z bardziej ekologicznych srodkéw transportu. Celem jego
byto wskazanie srodkéw i rozwigzan przewidzianych w polityce parkingowej oraz
pokazanie zaleznosci zagadnien zwigzanych z przestrzenig parkingowa i rozwojem
gospodarczym.

Europejski przyktad komunikacyjnej transformacji

Czotowym przyktadem motoryzacyjnych przemian jest Holandia, ktéra powszechnie
uznawana jest za kraj rowerzystéw niemal od zawsze. Tymczasem to rowerowe
oblicze kraju siega niedalekiej przesztosci i zmiana mentalna od samochodu do
roweru zostata okupiona ogromnym spotecznym protestem wobec motoryzacyjnej
dominacji.

Holandia posiadata stabg siec¢ Sciezek rowerowych, byty one waskie, o ztym stanie
nawierzchni i nie stanowity dogodnych potgczenh. Do lat 70. ubiegtego stulecia
Holandia budowata swojg ekonomiczng potege, stad na posiadanie samochodu
mogto sobie pozwoli¢ wiele 0oséb i rodzin. Ulice miast szybko zapetniaty sie
samochodami. Im tez nadano komunikacyjny priorytet i dla nich wiec wyburzano
domy, by poszerzac ulice. Auta anektowaty tez miejskie place zamieniajac je w
wielkie parkingi.

W 1957 roku dzienny dystans pokonywany przez samochody wynosit 3,9 km, a juz
w 1975 roku siegnat 23,2 km. Skutkiem motoryzacyjnego boomu stat sie
dramatyczny wzrost liczby wypadkéw drogowych, szczegélnie z udziatem dzieci.
Przeciwko tej sytuacji zaczeli protestowac¢ mieszkancy miast demonstrujgc swdj
sprzeciw i pikietujgc na ulicach. Problem dostrzegty i ustyszaty wtadze panstwowe.
W rozwigzaniu problemu sprzymierzencem okazat sie kryzys paliwowy i za nim
idacy kryzys gospodarczy powodujgcy ubozenie spoteczehstwa. Wtadze panstwowe
podjety wiec dziatania zmierzajgce do zmiany nawykéw transportowych. Tak wtasnie
wprowadzono polityke zachecajgcag do korzystania z rowerow.

Ulice holenderskich miast opustoszaty z samochodéw, a zycie bez nich okazato sie
przyjemniejsze i przede wszystkim bezpieczniejsze. Centra miast zamieniano na
strefy bez samochodéw. Ale jeszcze wtedy miejskie spoteczenstwa kontynuowaty
protesty przeciwko masowej motoryzacji niszczgcej srodowisko i zagrazajgcej
bezpieczehstwu. Dopiero, gdy wtadze miast w dekadzie lat 70. stopniowo zaczety
zmieniac swoje podejscie do budowy ulic, sytuacja zaczeta ulegac¢ zdecydowanej
poprawie. Pierwsze sciezki rowerowe powstaty w Hadze i w Tilburgu. Tam tez
nastgpit dynamiczny wzrost wykorzystania roweru jako srodka transportu.

- Kultura korzystania z samochodu moze sie zmieni¢ poprzez odpowiednig polityke -
podsumowuje Tom Rye. - Zmiany w Holandii nastapity w takim czasie, jaki w tej
chwili panuje w Polsce. Wtadze polskich miast obecnie zastanawiaja sie jak
roztadowac ruch samochodéw i odblokowac ulice z parkujgcych pojazdéw. Wtasnie
wtasciwa polityka parkingowa moze ten problem rozwigzac. Nalezy tez pamietac, ze
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rower w Holandii jest tylko jednym z elementdw transportu. Przyjeta tam polityka
transportowa daje tez inne mozliwosci, i tak podczas gdy w Hadze dominuje rower,
to z kolei w innych miastach wieksze znaczenie posiada komunikacja zbiorowa
oferujgc wygodniejsze podréze i dogodniejsze potaczenia. Nie chodzi wiec o jeden
priorytet, lecz o sposéb w jaki dokonano zmian kulturowych w korzystaniu z aut.
Chodzi zatem o radykalng zmiane polityki i postawienie na promowanie srodkéw
transportu alternatywnych dla samochodéw - zauwaza Tom Rye.

Likwidacja miejsc postojowych zwieksza wykorzystanie transportu publicznego. Na
przyktad w Wiener Neustadt (Austria) wprowadzenie strefy parkowania
spowodowato, iz 25% pracownikéw uprzednio parkujgcych zaczeto korzystac z
rowerdw i przemieszczac sie pieszo. Z kolei w wiedenhskich Dzielnicach 5-9 strefy
parkowania przyczynity sie do 30% spadku natezenia ruchu, a 30% oséb
odwiedzajacych i pracujagcych w tym obszarze, wczesniej przyjezdzajgcych
samochodem, zmienito srodek transportu.

W raporcie sporzgdzonym przez R. Eddingtona (Eddington R., Eddington Studium
Transportu, HMSO 2006) oszacowano, ze nadmierne natezenie ruchu drogowego
kosztuje brytyjska gospodarke 7 mid - 8 mld funtéw rocznie. Samochody osobowe
maja niskag zdolnos¢ przewozowg w stosunku do zajmowanej przestrzeni fizyczne;j.
Dlatego przyczyniajg sie do wzmozonego ruchu i stanowig jego znaczng czes¢. W
Wielkiej Brytanii obliczono, ze dodanie kolejnego samochodu do juz zattoczonej
drogi gtdwnej w obszarze metropolitalnym powoduje negatywne efekty zewnetrzne
o wartosci okoto 0,86 funta na kilometr. Mozna zatem twierdzi¢, ze wzrastajaca
czestotliwos¢ korzystania z samochodu, paradoksalnie podwaza wiele powodéw ich
uzytkowania, takich jak miedzy innymi wygoda podrdézy i czas przejazdu. Jesli
natomiast uzytkownicy samochodéw korzystaliby z alternatywnych srodkéw
transportu, wtedy catkowite przecigzenie w systemie transportowym zmniejszytoby
sie, przynoszac widoczng poprawe dla wszystkich podrézujgcych.***

AS

*Projekt Transport Learning to cykl szkoleh motywujacych praktykéw do dziatan,
ktérych celem jest uzyskanie oszczednosci energii w transporcie miejskim.
Szkolenia rozpoczety sie w maju 2011 r. 32-miesieczny projekt wspierany jest przez
Komisje Europejska w ramach programu Inteligentna Energia - Europa. Projekt stuzy
kreowaniu wiedzy oraz zdolnosci w zakresie zréwnowazonej polityki transportowej i
strategii dziatania wtadz samorzgdowych miast oraz agencji
energetycznych/zarzadzajacych z regionéw konwergencji UE. Ponadto, ma on na
celu wzmocnienie dziatan rynkowych w zakresie zréwnowazonego transportu
poprzez wtgczenie ich do zakresu dziatalnosci agencji
energetycznych/zarzadzajgcych, wspierajgc w ten sposéb regiony, ktére wcigz
nadrabiajg zalegtosci gospodarcze.

**Tom Rye jest absolwentem Geografii, i Planowania Regionalnego i Gminnego,
posiada doktorat z zarzgdzania mobilnoscia. Przed rozpoczeciem pracy w Napier w
1996 roku pracowat dla transportu londynskiego w wydziatach zajmujgcych sie
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planowaniem korporacyjnym i priorytetami dla komunikacji autobusowej. Od tego
czasu, pracujac réwniez jako naukowiec, bywat oddelegowywany okresowo do Colin
Buchanan i Rady Miasta Edynburg, pracowat tez nad projektami dla rzgdéw Szkocji i
Wielkiej Brytanii oraz Komisji Europejskiej. Specjalizuje sie szczegdlnie w
szkoleniach z zakresu transportu, zarzadzania mobilnoscia, oceny i realizacji polityki
transportowej, polityki parkingowej i planowania dotyczgcego zréwnowazonych
srodkéw transportu.

***Materiaty do modutu szkoleniowego 1 ,Zarzadzanie przestrzenig parkingowa,
ograniczenia dostepu i kontrola predkosci” opracowane przez prof. Toma Rye'a oraz
Davida Scotney’a w 2012 roku. Materiat mozna pobrac ze strony projektu
www.transportlearning.net
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