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' OdpowiedzZ na pytanie postawione w
tytule, zalezy od tego, jakie znaczenie nadamy okresleniu ,,musi by¢”. Jezeli za
ustawg o drogach publicznych stwierdzimy krétko, ze korzystajgcy z drég ,sg
obowigzani do ponoszenia optat”, to mamy zagwarantowane negatywne podejscie
spoteczne do takiego obowigzku.

Dlatego postaram sie najpierw wyjasnié, ze jest to nieuchronna koniecznos¢,
wynikajgca z wybranych przez cztowieka kierunkéw rozwoju. A prawem zajmiemy
sie na koncu.

Kto lub co odpowiada za to, ze musimy ptaci¢ za parkowanie pojazdow?

Odpowiedzialnoscig za to, co niektdrzy traktujg, jako niepotrzebng niewygode,
musimy niestety obcigzy¢ samych siebie - czyli rodzaj ludzki. To cztowiek wykazuje
szczegdlne sktonnosci do zycia w niezwykle duzych ,stadach”, czyli w miastach. A
jezeli nawet wyprowadza sie z ,city”, to i tak najwiecej spraw ma w centrum tego
organizmu zurbanizowanego. To tendencja do zamieszkiwania w duzych skupiskach
ludzkich jest gtdwng przyczyna zattoczenia.

Nie wiemy jak byto wczesniej, ale z najstarszych zachowanych zapiséw wynika, ze
juz w czasach Cesarstwa Rzymskiego (prawie 2000 lat przed zidentyfikowaniem
takiej dziedziny techniki, jak inzynieria ruchu drogowego?), stosowano w
»Zarzgdzaniu ruchem miejskim” rozwigzania, ktére powszechnie uwaza sie za
odkrycia z drugiej potowy XX w. naszej ery. Miedzy innymi w czasach cezara
Augusta? wprowadzono w Rzymie zakaz wjazdu pojazdéw kotowych do centrum
miasta w porze dziennej. W ciaggu kilkudziesieciu lat zakazy takie rozszerzono na
pie¢ najwiekszych miast Cesarstwa Rzymskiego.
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Wprowadzone kilkaset lat pézniej popularne w Europie pobieranie optat za wjazd do
miasta, miato raczej charakter ekonomiczny, nie zwigzany bezposrednio z
wielkoscig ruchu kotowego. Jednak optaty te petnity tez do pewnego stopnia funkcje
regulatoréw wielkosci takiego ruchu.

Kto lub co jeszcze odpowiada za to, ze musimy ptfaci¢ za parkowanie pojazdéw?
Kolejnym sprawca jest znowu cztowiek, a wtasciwie nastepne ludzkie sktonnosci do:

*usprawniania i udoskonalania sobie zycia, w tym odbywania podrézy coraz
sprawniej, a przede wszystkim inaczej niz na wtasnych nogach;

*personalizacji technicznych srodkéw podrézy;
co dodatkowo pogtebia zattoczenie.

Jednak motoryzacja nie jest jedyng przyczyng zattoczenia wspdtczesnych miast. A
historia to potwierdza. Na przetomie XIX i XX w. indywidualny ruch kotowy w
najwiekszych miastach Europy i Stanéw Zjednoczonych byt juz tak duzy, ze zaczeto
w nich wprowadzac szynowg (niezalezng od zattoczenia jezdni) komunikacje
publiczna:

1) naziemna:
a) tramwaje konne (poczatek XIX w.),
b) tramwaje elektryczne (ostatnia dekada XIX w. i poczatek XX w.);

2) podziemng - metro (Londyn 1863 r., Budapeszt 1896 r., Paryz 1900 r., Nowy Jork
1904 r. Buenos Aires 1913 r.), poczatkowo z trakcjg parowg, a od 1890 r.
elektryczna®.

Pierwsze swiatowe stowarzyszenie, ktérego celem byta wspdtpraca i wymiana
doswiadczen w dziedzinie organizacji i techniki w transporcie publicznym (UITP),
powstato juz 1885 r.

Podane przyktady dziatan z drugiej potowy XIX w. wywotane byty zattoczeniem ulic
miejskich, jakie wystepowato m.in. jeszcze przed wynalezieniem samochodu. Nalezy
przypuszczad, ze juz na poczatku XX w. wielu drogowcoéw uwazato samochéd za
przyszty, dominujgcy srodek transportu i doceniato jego ekologiczne walory w
poréwnaniu z transportem konnym. Jak wida¢, funkcjonowanie miast zawsze
powodowato i powoduje rowniez obecnie, wiele probleméw natury ekologicznej,
gospodarczej, spotecznej i kulturowej.

Najpowazniejsze problemy ekologiczne dotyczyty w tym czasie:

*zagospodarowania odchoddéw konskich (np. w skali Francji byto to ok. 15 000 ton
dziennie!),
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*zapylenia powietrza i hatasu od srodkéw transportu
oraz

*powierzchni przeznaczanych w obszarach podmiejskich na produkcje paszy dla
koni.

W koncu lat 30. ubiegtego wieku zamieszkiwato w miastach zaledwie 30% ludnosci
naszego kraju, obecnie (wedtug danych z potowy 2006 r.) 61,3%.

Druga potowa pierwszej dekady XXI w. przyniosty nowe doswiadczenia w
ekologicznym podejsciu do kontroli pojemnosci komunikacyjnej centralnych
obszaréw duzych miast. Wtadze Berlina zdecydowaty sie na duze zmiany w ochronie
srodowiska w centrum miasta. W tym celu od 1 stycznia 2008 r. wprowadzono w
centralnej czesci miasta ,zielong strefe”. Strefy takie w nastepnych latach powstaty
takze w innych miastach. Nie nalezy jednak wigza¢ z tym kierunkiem nadziei na
zmniejszenie zattoczenia centralnych obszaréw miast. Przeciez podobne nadzieje
juz poktadaliSmy w ekologicznym samochodzie na paliwo z ropy.

Z powodu zattoczenia coraz czesciej spotykamy sie z kongestiag - sytuacjg, w ktérej
wiecej niz jeden nabywca ubiega sie o pewne dobro, ktére nie moze by¢
dostarczone w postaci oddzielnych jednostek. Sytuacja taka wystepuje tylko w
wypadku débr publicznych, konsumowanych wspélnie. Taka sytuacja wystepuje
powszechnie w transporcie, gdzie wzmozony ruch i korki uliczne sg sygnatem
wskazujacym na to, ze rézne potrzeby uzytkownikdéw konkurujg o ograniczong
przepustowos¢ drég. W transporcie jest tez ona najbardziej ucigzliwa.

Kongestie definiuje sie jako wzajemne utrudnianie ruchu przez pojazdy, w zwigzku z
istniejgcg obiektywnga zaleznoscig miedzy predkoscig poruszajgcych sie pojazdéw, a
wielkoscig przeptywu w warunkach, gdy stopieh wykorzystania pojemnosci systemu
transportowego zbliza sie do wyczerpania’. Kongestia jest wiec zjawiskiem statym i
nie dotyczy takich akcydentalnych okolicznosci, jak prace drogowe, czy utrudnienia
spowodowane wypadkami. Kongestia moze tez by¢ rozumiana jako sytuacja, w
ktérej uzytkownicy systemu transportowego, nie mogg poruszac sie w zwyktym
badz pozadanym tempie®.

Oczywiscie najwieksze problemy majg duze miasta. W przedostatnim rankingu
najbardziej zattoczonych miast europejskich o liczbie ludnosci ponad 0,5 min
mieszkahcéw, 5 z 7 najwiekszych polskich miast ulokowato sie w pierwszej
trzydziestce. Dane zostaty zebrane anonimowo od tysiecy kierowcédw uzywajgcych
na co dzieh urzadzenh GPS. Kiedy kierowcy jechali wolniej o wiecej niz 70% od
aktualnego limitu predkosci, droga lub ulica zostawata uznana za zattoczona.
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OCZYWISCIE NAJWIEKSZE PROBLEMY MAJA

Stan ekstremalny wystepuje w sytuacji, kiedy wszystkie pojazdy przestajg sie
poruszac, wydtuzajgc w nieskonczonos¢, czas podrézowania znajdujgcych sie w nich
os6b. Stan taki okreslany jest w inzynierii ruchu drogowego, jako przekroczenie
pojemnosci komunikacyjnej obszaru’. Problem pojemnoéci komunikacyjnej jest

przedmiotem zainteresowania stoSUNKOWO nielicCZnego grona badaczy. PO raz
pierwszy zostat on przedstawiony kompleksowo dopiero na poczatku lat 60.
ubiegtego wieku w tak zwanym Raporcie Buchanana®. Raport ten przedstawia
wyniki prac komisji powotanej przez rzad brytyjski, w celu przeanalizowania
kierunkéw i mozliwosci dziatan, usprawniajgcych ruch w miastach. Zawiera on
miedzy innymi analize mozliwosci dostosowania uktadu drogowo-parkingowego
obszaréw.

Prace nad mozliwoscig obliczenia pojemnosci komunikacyjnej obszaru prowadzit
réwniez Smeed R.1.°, ktéry metoda analizy regresywnej, wyprowadzit zaleznoé¢
miedzy liczbg pojazdé4w mogacych poruszac sie po analizowanym obszarze w
jednostce czasu a Srednig predkoscig pojazdéw w ruchu, powierzchnig obszaru i
udziatem powierzchni ulic w catkowitej powierzchni tego obszaru.

Prace te tgczy jeden wspdlny wniosek: przy odpowiedniej wielkosci miasta, na
pewnym poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci zapewnienia dojazdu do centrum
wtasnym samochodem wszystkim osobom, ktére chciatyby znalez¢ sie w tym
obszarze réwnoczesnie.
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