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Podrézowanie samochodem w
warunkach zattoczonych miast, jest najbardziej nieracjonalnym sposobem
przemieszczania sie oséb. W ograniczonej przestrzeni miejskiej, pojazdy te zajmuja
zbyt wiele cennej powierzchni, potrzebnej ludziom. Istotng wadg samochodu jest
réwniez to, ze zajmuje on duzg czes$¢ ograniczonej przestrzeni publicznej takze
woéwczas, kiedy cztowieka nie ma wewnatrz.

Cztowiek w samochodzie

Kierujacy pojazdami oraz piesi uczestnicy ruchu drogowego odczuwajg kongestie
woéwczas, gdy zostaje przekroczona wydajnos¢ infrastruktury transportowej. Im
wieksze jest zajecie drég przez pojazdy znajdujgce sie w ruchu, tym wolniejszy jest
przeptyw tych pojazdéw.

Termin ,komunikacyjna pojemnos$¢ obszaru” moze by¢ zdefiniowany w rézny
sposéb, np. jako:

e maksymalna liczba pojazdéw (w ruchu lub parkujgcych), ktére moga
znajdowac sie rownoczesnie w badanym obszarze w danej chwili (...) -
maksymalna akumulacja,

e maksymalna liczba pojazdéw, ktére moga poruszac sie réwnoczesnie (...) po
sieci ulicznej danego obszaru,

¢ maksymalna liczba pojazdéw, ktére moga parkowad rownoczesnie w danym
obszarze,

e maksymalna liczba jazd samochodéw w jednostce czasu (doba, godzina
itp.), dla ktérych rejonem docelowym moze by¢ dany obszar, lub ktére
przecinajg ten obszar, liczbe te ograniczajg mozliwosci jazdy
(przepustowo$¢) oraz parkowania®®.
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W trzech z czterech zacytowanych wyzej definicji komunikacyjnej pojemnosci
obszaru, parkowanie odgrywa istotng role. Kryteria oceny maksymalnej pojemnosci
komunikacyjnej obszaru mogg by¢ ruchowe (poziom swobody ruchu) lub
srodowiskowe (poziom jakosci sSrodowiska).

W praktyce o pojemnosci komunikacyjnej okreslonego obszaru miasta, decyduja
nastepujgce czynniki :

przepustowos¢ wlotéw do obszaru - moze by¢ ograniczana np. priorytetami
dla komunikacji zbiorowej,

przepustowos¢ wewnetrznej sieci ulicznej - takze moze by¢ ograniczana
priorytetami dla komunikacji zbiorowej, ale réwniez przez parkujace pojazdy,
pojemnos¢ parkingdw w obszarze (z uwzglednieniem parkowania na ulicy),
organizacja ruchu - np. ograniczenie dostepnosci do czesci obszaru poprzez
dopuszczenie jedynie mieszkahcédw, zaopatrzenia itp.

Jednak wbrew pozorom, samochody produkuje sie obecnie nie po to, zeby jezdzity,
lecz po to zeby staty:

Postdj jest podstawowym stanem uzytkowania pojazdow indywidualnych w
ruchu drogowym.

Przecietny samochdéd osobowy (nie stuzacy do przewozéw zarobkowych),
przebywa w ciggu doby kilkanascie razy dtuzej na parkingu, niz faktycznie w
ruchu.

Potwierdzenie tej tezy odnajdujemy w podreczniku akademickim z zakresu
inzynierii ruchu: Dla wielu miast (...) problemy urbanistyczne i
komunikacyjne zwigzane z parkowaniem sg niejednokrotnie trudniejsze do
pokonania od problemdéw przepustowosci. Lokalizacja, dostepnos¢ i
sterowanie uzytkowaniem miejsc parkingowych i optaty wptywajg na sposéb
korzystania z samochodu osobowego i komunikacji publicznej w miescie
oraz na warunki érodowiskowe?!?.

Podane wyzej stwierdzenia wcale nie sg przesadzone. Wystarczy, zeby kazdy
policzyt swoje przecietne czasy podrdézy (lub innej osoby dojezdzajgcej codziennie
do pracy wtasnym samochodem). Wyniki beda podobne:

Samochdd uzytkowany jako podstawowy srodek transportu przy dojazdach
do pracy, znajduje sie w ruchu przecietnie przez ok. 5% doby.

Uzytkowany dodatkowo do dojazddéw stuzbowych w czasie godzin pracy oraz
stale w innych celach po pracy (zakupy, rozrywka itp.), znajduje sie w ruchu
przez ok. 10% doby.

Oznacza to, ze przecietny samochdd indywidualny, uzytkowany codziennie,
parkuje przez co najmniej 90% doby.

Przy czym uzytkowany w taki sposdb potrzebuje co najmniej 2 miejsc
parkingowych.

Jezeli miejsca te znajdujg sie w obszarach o monofunkcyjnym
zagospodarowaniu, kazde z nich uzytkowane jest tylko przez ten jeden
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samochaod.
e Tak zwana wymiennos¢ parkowania wystepuje tylko w obszarach o
zréznicowanym zagospodarowaniu.

Istotng wadg samochodu jest to, ze zajmuje duzg czes¢ ograniczonej przestrzeni
publicznej takze wéwczas, kiedy nie ma w nim cztowieka.

W podrézach obligatoryjnych w obszarach miejskich wystepujg cele tych podrézy
wymagajgce diametralnie réznego podejscia do spraw parkowania.

*MIEJSCE ZAMIESZKANIA - osoba posiadajgca samochdd powinna mie¢ mozliwosc
statego i bezpiecznego parkowania swojego pojazdu, wskazana mozliwos¢
garazowania. Jezeli sg istotne powody, zeby ogranicza¢ parkowanie w miejscu
zamieszkania (Singapur, Japonia), konieczne sg restrykcje podatkowe, a nawet
uzaleznienie mozliwosci zarejestrowania samochodu od wykazania, ze bedzie miat
zapewnione miejsce do parkowania w miejscu zamieszkania wtasciciela.

*MIEJSCE PRACY - im bardziej centralnie zlokalizowane w obszarze
zurbanizowanym, tym wieksza jest gestos¢ celéw podrézy do takiego obszaru. We
wspotczesnych miastach, przy obecnej dostepnosci samochodu jako indywidualnego
srodka transportu, nie ma fizycznej mozliwosci zapewnienia miejsc parkingowych
dla tych wszystkich oséb, ktére chciatyby wjechac witasnym samochodem do
centrum miasta. Tutaj srodki zniechecania, a takze ograniczania dostepnosci dla
samochodéw, przy réwnoczesnym rozbudowywaniu mozliwosci dostepu
transportem zbiorowym, to jedyne sposoby skutecznego zapewnienia dostepnosci
dla mozliwie jak najwiekszej liczby os6b. Bo to cztowiek jest podmiotem wszystkich
dziatan ludzkosci. Takséwki i rowery wspomagajg takie dziatania, bo nie potrzebuja
lub potrzebujg duzo mniejszej powierzchni do zaparkowania.

Skutki zattoczenia duzych miast
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Ale nie tylko w duzych miastach wystepuje zattoczenie

Za co jeszcze musza ptacic kierujacy pojazdami?



http://www.phoca.cz/phocapdf
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s31.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s32.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s33.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s34.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s35.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s36.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s37.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s38.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s39.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s40.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s41.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/czy-parkowanie-pojazdow-musi-byc-platne/s42.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Czy parkowanie pojazdéw musi by¢ ptatne? Cz. Il

Utworzono: Sroda, 19, grudzieh 2012 08:56 Zygmunt Uzdalewicz

Réznego rodzaju podatki i optaty znane sg od wielu wiekdéw. Niektére z nich byty
nawet okreslane, jako przeznaczone na cele drogowe. Na przyktad w Warszawie, na
mocy przywileju nadanego przez Zygmunta Augusta, od drugiej potowy XVI w.
pobierano po groszu od kazdej osoby i kazdego wozu wjezdzajgcego do miasta, na
naprawe brukéw®?.

Wspotczesnie pobierane optaty drogowe mozna podzieli¢ na dwie grupy:

e komercyjne - pobierane w celu uzyskania mozliwie jak najszybszego zwrotu
naktadéw poniesionych na budowe drogi (zwtaszcza autostrady), tunelu
mostu, promu,

* majgce charakter narzedzia realizacji okreslonej polityki transportowej w
skali panstwa lub w skali lokalnej.

Dla zrozumienia istoty optat za parkowanie konieczne jest rozréznienie tych optat.
Obecnie w grupie narzedzi racjonalnej polityki transportowej, stosowane sg optaty
drogowe za:

1. parkowanie na wydzielonych stanowiskach postojowych (na ogét jest to grupa
stanowisk);

2. parkowanie w okreslonej strefie miasta;

3. wjazd do okreslonej strefy miasta (strefy srodmiejskiej);

4. uzytkowanie drdg (zalezne od ich klas, zattoczenia i godzin uzytkowania);
5. przejazdy samochoddéw ciezkich po okreslonej sieci drég.

Optaty 1 - 4 sg Scisle zwigzane z obszarami zurbanizowanymi. Optata 5 w
pierwotnym swoim zatozeniu, tez byta narzedziem racjonalnej polityki transportowej
Szwajcarii. Kiedy w miare rozwoju wymiany handlowej pomiedzy Niemcami i
Wtochami, wzrastat tranzytowy ruch ciezarowy przez Szwajcarie. Najpierw
Szwajcarzy starali sie rozwigzac problem na drodze negocjacji (zbierajac argumenty,
obalili miedzy innymi mit o mniejszej szkodliwosci silnikéw wysokopreznych w
pojazdach). Wreszcie wprowadzili optaty. To spowodowato przeniesienie sie ruchu
tranzytowego na teren Austrii, co sktonito Austriakéw réwniez do wprowadzenia
optat. Obecnie optaty te zostaty wprowadzone we wszystkich krajach UE i zmienity
swdj charakter na rodzaj podatku za wieksze niszczenie drég przez pojazdy ciezkie,
niz przez samochody osobowe.

Optaty 3 (za wjazd do okreslonej strefy miasta - strefy srédmiejskiej) i 4 (za
uzytkowanie drdg) pojawity sie w 1975 r. w Singapurze, ktérego wtadze ze wzgledu
na obszar ograniczony przeszkoda naturalng (ocean), najwczesniej prébowaty
zapanowac nad niekontrolowanym rozwojem motoryzacji. Od tego czasu
systematycznie rozszerzany jest obszar i zakres optat oraz unowoczesniane sg
techniki ich poboru. Réwnoczesnie z wprowadzeniem optat za wjazd, podniesiono
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stawki optat za parkowanie w tym obszarze. Uzyskano zmniejszenie ruchu pojazdéw
wjezdzajacych do strefy o 1/3, a liczby samochodéw osobowych o ponad 60%.
Zrealizowano sie¢ parkingow strategicznych przy przystankach komunikacji
publicznej. Dzieki juz wczesniej dziatajgcemu systemowi kontyngentu oraz
wprowadzeniu optat, wskaznik motoryzacji utrzymuje sie na poziomie pieciokrotnie
nizszym niz w USA, czy w innych miastach Europy.

W Europie pierwsze, jeszcze nieSmiate proby pobierania optat za wjazd do
okreslonej czesci miasta, pojawity sie w drugiej potowie lat 80. XX w. W 1986 r.
optaty za wjazd wprowadzono w norweskim miescie Bergen, a nastepnie
prawdopodobnie w Tallinie (brak jest wiarygodnych zrédet na ten temat).

Pierwszg stolicg panstwa europejskiego, w ktérej wprowadzono optaty za wjazd,
byto Oslo. Ze wzgledu na specyficzne otoczenie (fiordy i gory), optaty pobierane sa
praktycznie za wjazd do miasta, a nie tylko do jego centrum. Przejazd tranzytowy
przez miasto mozliwy jest w tunelu drogowym, wybudowanym wzdtuz fiordu, za
ktéry réwniez pobierana jest optata.

Obecnie optaty za wjazd do miasta lub jego centralnej czesci pobierane sg w
Europie w nastepujacych stolicach: Oslo od 1990 r., Rzym od 1998 r., Londyn od
2003 r., Sztokholm od 2006 r.

@
@

Elektroniczny system poboru opfat w Rzymie

Elektroniczny system poboru optat w Sztokholmie

Najbardziej zaawansowany technicznie i najwiekszy obszarowo w Europie, jest
system poboru optat za wjazd do strefy centralnej Londynu. Jest to takze system
najlepiej przygotowany z punktu widzenia Swiadomosci spotecznej o koniecznosci
wprowadzenia optat. W Londynie optata ta nazywa sie optatg za zattoczenie
(congestion charging). Strefa CC w Londynie byta kilkakrotnie powiekszana od 2003
r. Jest obecnie najwiekszg i najlepiej zorganizowang strefg w Europie.

Najwiekszym osiggnieciem wtadz Londynu jest podanie do publicznej wiadomosci i
rozpropagowanie celu poboru optat. Literka ,,C”- symbol Congestion charging -
umieszczana jest na wszystkich tablicach oraz na jezdni. Kazda tablica wjazdowa do
strefy przypomina, ze jest to optata za zattoczenie (fot. 1).
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Wtadze Sztokholmu wprowadzajac strefe 3 lata pdzniej, by¢ moze skorzystaty z
polskich doswiadczen ,, dni wolnosci” w strefach ptatnego parkowania (omoéwienie w
cz. lll) i po okresie prébnym wytgczyty system poboru optat za wjazd. Dopiero potem
przeprowadzono referendum. Jednak nie skorzystano z najwiekszego osiggniecia
Londynu. Symbolem strefy optat za wjazd, jest dton zbierajgca pienigdze (fot. 2)!
Zygmunt Uzdalewicz

cztonek honorowy, cztonek zatozyciel KLIR

SIGMA-SYSTEM

Przypisy:

10. S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz; Inzynieria ruchu drogowego, teoria i
praktyka. WKit, Warszawa 2008r., str. 263

11. Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.; Inzynieria ruchu drogowego, teoria i
praktyka. WKit, Warszawa 2008r., str. 111

12. Rosset A., Drogi i mosty w Sredniowieczu i w czasach odrodzenia, WKit,
Warszawa 1974 r.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

