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~ W praktyce projektowanie
organizacji ruchu na skrzyzowaniach z wyspg centralng polega na indywidualnym
rozwigzywaniu ich poszczegdlnych fragmentéw zawierajgcych sie pomiedzy danym
wlotem i najblizszym wylotem z takiego skrzyzowania. Nie nalezy przy tym zatracac
obrazu catego skrzyzowania. Do$¢ czesto spotykamy rozwigzania hybrydowe
(zwtaszcza na skrzyzowaniach istniejgcych), tgczgce w sobie cechy dwéch lub nawet
wiecej rodzajéw skrzyzowan sklasyfikowanych odrebnie w czesci |.

Podstawowe elementy do projektowania organizacji ruchu mozna scharakteryzowac
jak narys. 1.

A. Wlot na skrzyzowanie - rozwigzanie organizacji ruchu dla tego elementu nie rézni
sie od rozwigzan na innych skrzyzowaniach skanalizowanych i w najmniejszym
stopniu zalezy od rodzaju skrzyzowania z wyspa centralna. Problemem moze by¢
jedynie wydzielenie pasa wytacznie dla pojazdéw skrecajgcych w lewo, jezeli
skrzyzowanie ma wiecej niz 4 ,ramiona”. Sposdb przeprowadzenia poprzecznych
paséw ruchu i paséw na przedtuzeniu wlotu zalezy oczywiscie od przyjetego
rozwigzania pierwszenstwa przejazdu.

B. Wylot ze skrzyzowania - rozwigzanie tego elementu zalezy od trzech
parametrow:
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» wielkosci ruchu kotowego zjezdzajgcego w ten wylot (przy uwzglednieniu
utrudnien ze strony poprzecznego ruchu pieszego),

* liczby paséw ruchu na wylocie (faktycznej i koniecznej ze wzgledu na
wielkos¢ ruchu kotowego).

* liczby paséw ruchu na obwiedni lub tarczy ronda.

C. Odcinek miedzy wlotem i nastepnym wylotem - zalezy przede wszystkim od
rodzaju skrzyzowania z wyspga centralng i liczby paséw ruchu na obwiedni (tarczy)
ronda. W niektérych rozwigzaniach ten odcinek nie istnieje (L = 0). W wiekszosci
wspotczesnych rozwigzan jego dtugosc jest symboliczna, co rowniez wptywa istotnie
na rozwigzanie organizacji ruchu. W wypadku elementu ,,C” - funkcjonujg 3 modele
rozwigzywania przeciec i przeplotéw ruchu na skrzyzowaniach z wyspa centralng,
ktére majg wptyw na sposdb organizacji ruchu:

e przeplatanie na dostatecznie dtugim odcinku - wystepuje w zasadzie tylko
na duzych rondach klasycznych (w Polsce mamy ich zaledwie kilka),

Odcinek przeplatania

e zdecydowane przecinanie sie potokow - jako rozwigzanie modelowe
wystepuje tylko na skrzyzowaniach rozszerzonych, a takze jest zasada
funkcjonowania rond turbinowych; w nieco zmodyfikowanej formie spotyka
sie na niektérych rondach o rozszerzonych wlotach,

B
10E

e splatanie i rozplatanie sie potokdéw na bardzo krétkich odcinkach, a nawet w
punktach - przy bardzo matej predkosci; najczesciej spotykane rozwigzanie
na wspotczesnie realizowanych skrzyzowaniach z wyspa centralna.
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Splatanie potokéw

Powyzsze zasady ogdlne dotycza réwniez placéw z wyspg centralng bez przeciecia
oraz czesci lokalnych, placéw z przecieciami wyspy centralnej. Skrzyzowania,
ktérych elementem sg przeciecia wyspy centralnej wymagajg odrebnego, na ogét
indywidualnego podejscia do organizacji ruchu.

Dla uproszczenia koncentrujemy sie na zasadach rozwigzanh tylko w zakresie
organizacji ruchu kotowego, bez sygnalizacji swietlnej.

W celu wyeksponowania najistotniejszych zasad organizacji ruchu kotowego, w
podanych schematach organizacji ruchu dla poszczegdlnych rodzajéw skrzyzowan,
pominiete zostaty ewentualne przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.
Zrezygnowano réwniez z doboru odpowiednich rodzajéw znakéw na jezdni,
koncentrujac sie przede wszystkim na wyeksponowaniu sposobu prowadzenia
pasOw ruchu i symbolicznego wskazania ich szczegdlnego przeznaczenia.
Zaznaczono takze miejsca, w ktérych powinny by¢ wprowadzone linie ciggte.
Wszystkie elementy organizacji ruchu wystepuja natomiast na rysunkach, ktére sa
przyktadami zaprojektowanych i funkcjonujacych organizacji ruchu.

Wszystkie wloty podporzadkowane

Na wszystkich wlotach skrzyzowan opisanych w tym punkcie referatu, stosowany
jest taki sam zestaw znakdéw pionowych: A-7 ,ustap pierwszehstwa” oraz C-12 ,ruch
okrezny”. Dla uproszczenia oraz uwypuklenia podstawowych réznic w organizacji
ruchu dotyczgcych wytacznie znakdéw na jezdni, na rysunkach catkowicie pominieto
znaki pionowe, ktére przy wdrazaniu organizacji ruchu wg zasad prezentowanych na
schematach, powinny by¢ wprowadzone zgodnie z rozporzagdzeniem Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 23 grudnia 2003 r., poz.
2181).

Klasyczne ronda

Prawidtowe rozwigzania tego rodzaju réznig sie od pozostatych skrzyzowan z wyspa
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centralng tym, ze wystepujg na nich wyrazne odcinki przeplatania. Jezeli na
pewnym fragmencie takiego ronda brak jest odpowiedniej dtugosci odcinka
przeplatania pomiedzy wlotem i najblizszym wylotem ze skrzyzowania, nalezy
woéwczas taki fragment rozwigzac¢ wg zasad podanych dla rond o wlotach
rozszerzonych.

Zgodnie z zasadami ogdlnymi liczba paséw ruchu na wlocie nie moze by¢ wieksza
od liczby pasdéw ruchu na obwiedni. Oprécz tego na wlotach na klasyczne ronda:

* nie nalezy stosowad wydzielonych paséw dla skretu w lewo,
* jezeli zastosujemy wydzielony pas dla skretu w prawo, to powinien on by¢
pasem wydzielonym az do najblizszego wylotu.

Ze wzgledu na zajmowang powierzchnie i parametry geometryczne obwiedni, nie
ma uzasadnienia dla fizycznego wyodrebniania takich paséw dla skretu w prawo,
jako wydzielonych jezdni poza obwiednig ronda, poniewaz nieracjonalnie wzrasta
woéwczas zajecie terenu.

Natomiast na wylotach mamy do wyboru znacznie wiecej mozliwych rozwigzah
organizacji ruchu.

» Dla wylotéw jednopasowych i nie wiecej niz 2 paséw ruchu na obwiedni, na
0gd6t wystarczajgce moze okazac sie najczesciej stosowane oznakowanie -
podziat jezdni obwiedni na pasy ruchu koncentryczne (albo réwnolegte), w
stosunku do krzywizny krawedzi zewnetrznej wyspy centralnej.

* Dla wylotéw dwupasowych, w zaleznosci od wielkos$ci ruchu opuszczajacego
skrzyzowanie na tym wylocie, mozemy zastosowac zjazd z ronda
jednopasowy, albo dwupasowy. Linia ciggta oddzielajgca na obwiedni pasy
ruchu, z ktérych dopuszczony jest zjazd z ronda od pozostatych paséw
ruchu, powinna by¢ réwniez zastosowana w rozwigzaniu przedstawionym na
pierwszym schemacie, jezeli liczba paséw ruchu na obwiedni jest wieksza niz
2.
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e Dla wylotéw o liczbie paséw wiekszej niz 2, mozemy dopusci¢ mozliwosc
zjazdu ze skrzyzowania wiekszg liczba paséw, konieczne jest jednak
zachowanie nastepujgcych warunkow:

- zjazd ze skrajnego pasa ruchu na obwiedni (prawego), powinien umozliwiac
wjechanie na liczbe paséw ruchu na wylocie wiekszg lub réwna niz mozliwa z innych
paséw ruchu,

- na obwiedni nalezy pozostawi¢ co najmniej jeden pas ruchu umozliwiajgcy
niezaktécone kontynuowanie jazdy po rondzie,

- jezeli pas (lub pasy) ruchu zanika na obwiedni przy danym wylocie i nie jest pasem
fizycznie dodanym, to na wysokosci tego wylotu nalezy rozpocza¢ wyznaczanie
nowego pasa ruchu po wewnetrznej stronie obwiedni.

W wypadku wystepowania probleméw z przestrzeganiem zakazu przekraczania linii
ciggtych wskazanych jako konieczne, nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ fizycznego
rozdzielenia ruchu, na przyktad za pomocg separatoréw.

Ronda o wlotach rozszerzonych

Jest to rozwigzanie opracowane z zatozenia, jako rondo przystosowane do ruchu
wielopasowego. Potoki pojazdéw wjezdzajacych na takie skrzyzowanie kilkoma
pasami ruchu, przecinajg sie z wielopasowym potokiem posiadajgcym
pierwszehstwo przejazdu. Rozwigzanie takie jest mniej bezpieczne niz przeplatanie
sie ruchu na klasycznym rondzie, ale zajmuje tez znacznie mniej powierzchni.
Wbrew pozorom kgt przecinania sie kolizyjnych potokdéw ruchu dos¢ daleki od kata
prostego, w sytuacji wlotu wielopasowego, poprawia widocznos¢ pojazdom stojgcym
na dalszych pasach ruchu. Jest ona lepsza niz na skrzyzowaniach rozszerzonych.
Jednak rondo o rozszerzonych wlotach do$¢ dobrze pracuje jako samoczynne, tylko
przy niezbyt duzej liczbie paséw ruchu (najwyzej 3). Przy wiekszej liczbie paséw
ruchu lub wiekszej gestosci ruchu kotowego, powinno by¢ sterowane sygnatami
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Swietlnymi, do czego dos¢ dobrze daje sie przystosowac.

Zgodnie z zasadami ogdlnymi organizacji ruchu, jezeli na wlocie takiego
skrzyzowania:

Wydzielimy pas ruchu dla skretu w prawo, pas taki powinniSmy w sposéb
niezalezny i niedostepny dla pojazddéw z innych wlotéw, wprowadzi¢ w
najblizszy wylot. Nie musi to by¢ jednak wydzielenie fizyczne, jako odrebna
jezdnia. W wypadku wiekszosci takich rond, raczej nie powinno sie w ogdle
stosowac wyodrebnienia fizycznego.

W zaleznosci od ksztattu geometrycznego ronda o rozszerzonych wlotach, mozemy
rowniez ograniczy¢ sie do wydzielenia pasa dla pojazddéw skrecajgcych w prawo
tylko na wlocie, zgodnie z zasadg stosowang na skrzyzowaniach rozszerzonych.

Ze wzgledu na wystepujace relacje ruchu, konieczne jest wydzielenie pasa
ruchu tylko dla pojazdéw skrecajgcych w lewo, to rozwigzanie takie mozemy
zastosowac tylko na rondach ,czteroramiennych”, o ksztatcie
geometrycznym zblizonym do skrzyzowanh rozszerzonych. Wydzielony pas
dla skretu w lewo musi miec¢ swojg kontynuacje wzdtuz obwiedni ronda, jako
zaczynajacy sie dodatkowy pas ruchu po wewnetrznej stronie tarczy, ktéry
nie jest kontynuacjg zadnego pasa prowadzonego od poprzedniego wlotu.
Na rondach wielowlotowych (liczba ,ramion” wieksza niz 4), a takze na
rondach o ksztatcie zblizonym do ronda klasycznego, rozwigzanie takie nie
moze by¢ zastosowane.

Nalezy zatozy¢, ze zjazdy z takiego ronda powinny odbywac sie w zasadzie tyloma
pasami, ile ich wyznaczono na wylocie.
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Jezeli potrzebna liczba paséw ruchu na tarczy ronda jest wieksza niz liczba pasow na
okreslonym Wy|0CIe mozl|we Jest wyd2|elen|e Wewnetrznego pasa ruchu na tarczy

komecznosc wyd2|elen|a pasa ruchu w lewo na W|0CIe lub flzycznego dostosowania
liczby paséw ruchu na wlocie do liczby paséw niewydzielonych na obwiedni ronda.

Skrzyzowania rozszerzone z wyspg centralng

Na skrzyzowaniach rozszerzonych z wyspa centralng obowigzujg nieco odmienne
zasady organizacji ruchu niz na pozostatych rozwigzaniach z wyspg centralna. Jezeli
na wlocie takiego skrzyzowania wydzielimy:

» pas tylko dla pojazdéw skrecajgcych w prawo, to nie wywotuje on
koniecznosci zmian na jakiejkolwiek z pozostatych czesci skrzyzowania. Nie
ma takze koniecznosci likwidacji przedtuzenia takiego pasa za wylotem,
poniewaz moze on by¢ wykorzystywany do zwiekszenia pojemnosci
akumulacyjnej ,kieszeni” przy wyspie centralnej, albo jako wydzielony pas
dla skrecajacych w lewo autobuséw lub trolejbuséw, dla ktérych przystanek
znajduje sie za skrzyzowaniem. Nie utatwia organizacji ruchu stosowane
nieraz fizyczne wydzielenie tréjkatng wysepka jezdni dla skretu w prawo,
natomiast na ogét dodatkowo komplikuje sterowanie ruchem na
skrzyzowaniach rozszerzonych,
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e pas tylko dla pojazdéw skrecajacych w lewo, to taki sam wydzielony pas dla
skrecajgcych w lewo, powinien obowigzkowo pojawic sie przy wyspie
centralnej, na przedtuzeniu pasa wydzielonego na wlocie.

Zasada ta obowigzuje rowniez przy wiekszej liczbie paséw wydzielonych tylko dla
skretu w lewo oraz w wypadku pasa wydzielonego w lewo i sgsiedniego -
wydzielonego dla relacji w lewo i na wprost. Jednak podobnie jak w wypadku
wielopasowego zjazdu z klasycznego ronda, konieczne jest zapewnienie mozliwosci
zjazdu z wewnetrznego pasa ruchu (najblizszego wyspy centralnej), na wieksza
liczbe pasow ruchu powierzchni akumulacyjnej przy wyspie, niz jest to mozliwe z
nastepnego pasa ruchu. W przeciwnym wypadku skrecajgcy w lewo, bedg unika¢
podstawowego, wydzielonego dla tej relacji pasa ruchu.

Witasciwe oznakowanie poziome troche przypomina zasady stosowane na rondach o
wlotach rozszerzonych. Zresztg w wypadku niektérych zrealizowanych skrzyzowan z
wyspa centralng trudno na pierwszy rzut oka powiedziec, czy to jest jeszcze rondo,
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czy juz skrzyzowanie rozszerzone z wyspg centralng. Prawidtowe oznakowanie
poziome przy wszystkich wlotach podporzgdkowanych, powinno przede wszystkim
wyprowadzad sprawnie pojazdy ze skrzyzowania, co gwarantuje osigganie znacznej
przepustowosci takich rozwigzan.

Ronda kompaktowe

Najczesciej wystepuja jako jednopasowe, ale mozliwe sg rowniez wloty dwupasowe i
woéwczas oznakowanie poziome nalezy projektowac indywidualnie.

Ronda turbinowe

W Polsce podejmowane sg préby wprowadzania tego typu rozwigzan.
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Podsumowanie

Wobec rosnacej liczby skrzyzowah typu rondo problem czytelnych i jednolitych
zasad ich oznakowania wymaga jednoznacznego uporzgdkowania w trosce o
bezpieczehstwo uzytkownikéw drég. Podejmowane dotychczas préby przypominaja
to tak popularne w polskiej medycynie ,leczenie objawowe” choroby, to znaczy bez
wnikania w jej przyczyny. Jak w kazdym leczeniu, petne i dtugotrwate efekty
osiggniemy wowczas, gdy zidentyfikujemy przyczyny choroby. Pora wiec je
zidentyfikowa¢ réwniez w przypadku ,,wirusa” o nazwie ,rondo”.

Marek Wierzchowski
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