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, ﬁ'-’-*’ - < Polityka lokalna samorzadu jest
ksztattowana przez Rade Gminy, a nastepnie realizowana w zakresie ptatnego
parkowania, przez gminny zarzad drdg i zarzagdzajgcego ruchem. Mimo zbyt wielu
ograniczeh zawartych w prawie ogdélnie obowigzujgcym, pozostat jeszcze gminom
pewien margines swobody oddziatywania na skutecznos$¢ wprowadzanego lub juz
dziatajgcego ptatnego parkowania. Czy polityka lokalna samorzadu jest racjonalna w
granicach mozliwosci gminy? Jakie dziatania lub zaniedbania gmin, maja wptyw na
obnizenie skutecznosci ptatnego parkowania ?

Zgodnie z art.13b ust. 3 ustawy o drogach publicznych: decyzje o ustaleniu strefy
ptatnego parkowania, niezaleznie od kategorii drég, podejmuje Rada Gminy.
Obowiagzuje jg jedynie zasiegniecie opinii, wtasciwych zarzadcéw drég, jakie maja
znalez¢ sie w strefie i zarzgdzajgcych ruchem na tych drogach.

Ustawa nie nakazuje uzgodnienia z zarzgdcami drég kategorii wyzszej niz gminne
oraz z zarzadzajgcymi ruchem, chociaz wiadomo, ze przy negatywnym stanowisku
tych organdéw niezaleznych od gminy, strefy ptatnego parkowania nie uda sie
wyznaczy¢. Dlatego konieczne jest zawarcie porozumienia pomiedzy gming i
zarzadcami drég wyzszych kategorii. Problem nie dotyczy oczywiscie miast na
prawach powiatu.

Ustawa o drogach publicznych nie okresla jakimi znakami i w jaki sposéb ma by¢
wyznaczona strefa ptatnego parkowania, poniewaz nie nalezy to wtasciwosci tej

ustawy. W zwigzku z tym, w zaleznosci od ustalenia przez Rade Gminy obszaru i
granic, strefa moze by¢ ustalona w terenie:

*W wyznaczonym miejscu ,makro” - w okreslonym obszarze miasta, ktéry zostanie
oznaczony znakami D-44 (,strefa parkowania”) i D-45 (,,koniec strefy parkowania”);
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*w wyznaczonym miejscu ,,mikro” - na parkingu lub w ciggu (grupie) stanowisk
postojowych wzdtuz ulicy, ktére moga by¢ oznakowane w dwojaki sposéb:

- znakami D-18 ,parking” z tabliczka o optatach i ewentualnie o sposobie postoju -
woéwczas optaty pobierane sg tylko na wyznaczonych w taki sposéb stanowiskach
postojowych, az do znaku D-18 z tabliczkg ,koniec”;

albo

- znakami D-44 i D-45 - wowczas jednak obowigzek wnoszenia optat odnosi sie do
obu stron ulicy i wszystkich innych miejsc na drodze (drogach) publicznych, w
obszarze obowigzywania ustawionego znaku D-44 (,strefa parkowania”),
odwotywanego dopiero przez znak D-45 (, koniec strefy parkowania”).

Tak byto przynajmniej w dniu wygtaszania tego referatu oraz w czasie, kiedy
pisatam ten tekst. Trudno jest obecnie przewidziec jakie i jak dtugo trwajgce
zamieszanie, spowoduje przygotowana przez MTBiGM zmiana nazwy oraz znaczenia
znakoéw D-44 i D-45.. Na pewno znowu konieczne bedg orzeczenia i wyroki
najwyzszych organdw sgdowych, a to troche potrwa.

W wypadku stref obejmujacych ustalony obszar miasta, bardzo istotne jest
precyzyjne okreslenie ich granic. Jezeli granica strefy nie moze przebiegac¢ wzdtuz
przeszkody naturalnej, nalezy spodziewac sie wzrostu popytu na miejsca postojowe
za tg granica, a w efekcie nadmiernego zattoczenia na ulicach w bezposrednim
sgsiedztwie strefy. Poszukujgcy miejsc do postoju bez optaty (czyli poza pasem
drogowym), coraz czesciej parkujg swoje pojazdy na terenach zielonych oraz na
kazdym innym skrawku terenu, nawet za cene niewygody lub zagrozenia
bezpieczenstwa.

Jak wynika z wieloletniej praktyki, takich sytuacji przybedzie i to nie tylko przy
granicach, ale przede wszystkim wewnatrz stref ptatnego parkowania, jezeli nie
bedzie mozliwosci egzekwowania optat od pojazdéw parkujacych nieprawidtowo.

Duzo probleméw mogg powodowac opisy granic strefy, zamieszczone w uchwatach
rad miejskich o utworzeniu lub rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania, jezeli beda
niejednoznaczne lub nie skonfrontowane z sytuacjg w terenie, Co gorsza, takie
btedy potrafig ,zy¢ swoim wtasnym zyciem” jeszcze przez lata, juz po ich
poprawieniu w dokumencie.
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Plac na Rozdrozu nad trasq ,t.", dla odmiany
nie zostal wylaczone ze strefy poboru oplat.

Jednak koniec strefy zostal wyznaczony na
ul. Szucha uz na poczatku

TRASA LAZIENKOWSKA
Prawdopodobnie w pierwszej uchwale
okreslajace] granice SPPN, wytaczono Trase L
8| 2 obszaru poboru oplat. Obecrie, co najmnie]
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na skrzyzowaniu. Bo tuz obok trzeba placié.

25 sierpnia 2011 r. Rada Miasta Stotecznego Warszawy podjeta uchwate o dalszym
rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania od 31 marca 2013 r. W tekscie zatgcznika
nr 1 do uchwaty zastosowano, moim zdaniem bardzo niebezpieczng, forme zapisu
niektérych fragmentéw granic strefy. Na wybranych ulicach dwujezdniowych,
postanowiono wyznaczy¢ granice strefy po osi jezdni od strony wnetrza strefy.
Oznacza to, ze optaty bedg pobierane na tych ulicach, tylko od pojazdéw
zaparkowanych na chodniku lub przy prawej krawedzi jezdni od wnetrza strefy.
Takie rozwigzania sg mozliwe w miejscach o niewielkiej intensywnosci parkowania
oraz w wypadku bardzo specyficznego zagospodarowania (np. mur cmentarza czy
obiektu przemystowo - sktadowego), po drugiej stronie ulicy. Niestety nie wszystkie
ulice graniczne spetniajg takie warunki. Nie dos$¢ tego, eksperymentalne
rozwigzanie zaproponowano takze w miejscu konfliktowym, wczesniej opisanym i
przedstawionym na slajdach (Rondo Jazdy Polskiej).

Zdarza sie takze, ze przygotowujacy teksty uchwat oraz ci, co je uchwalajg, nie
przewidzg w pore wptywu nowej inwestycji, na warunki parkowania.

Jak powstat nowy, samoistny parking P&R

B W uchwale dotyczacej SPPN. Samoistny
parking powstal pod wiaduktem przy
orcu Gdaniskim dlatego, ze miasto,

miato pomystu na zagospodarowanie
wej przestrzeni w pasie drogowym

pod wiaduktem ul. Andersa (poza SPPN).

[ Wjazdy niestety przez chodnik
‘ albo po chodniku.

Zarowno ustalenie miejsca strefy ptatnego parkowania, jak i wybdr momentu
podjecia decyzji o poborze optat, majg bardzo istotny wptyw na dalsze
funkcjonowanie miasta (dotyczy to rowniez decyzji o rozszerzeniu strefy).

*Decyzja podjeta zbyt wczesnie, powoduje niepotrzebne utrudnienia i koszty dla
uzytkownikdéw takich obszaréw i obszaréw sgsiadujgcych. Moim zdaniem
przyktadem takiej zbyt wczesnej decyzji, byto wprowadzenie optat za parkowanie w
centrum Rzeszowa. Okazato sie w koncu, ze w tym czasie, wtasciwym dziataniem w
centrum miasta, byto uporzgdkowanie przestrzeni publicznej, w tym parkowania
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pojazdéw. Ostatnio wtadze Rzeszowa rozwazaja ponowne wprowadzenie optat za
parkowanie w centrum miasta. Jest bardzo prawdopodobne, ze tym razem, bedzie
to decyzja, poparta badaniami warunkéw postoju, ktére potwierdzg zasadnos¢
takiego rozwigzania.

*Decyzja spdzniona powoduje, ze wprowadzenie optat moze napotkac na
negatywna ocene i silny opdr spoteczny. Z kolei Warszawe mozna poda¢, jako jeden
z przyktadéw spéznionej decyzji o wprowadzeniu optat w wersji wspoétczesnej. Po
nienajlepszych doswiadczeniach z wczesniej dziatajgcy, pierwsza Strefg Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego (SPPN), w ktérej bilety parkingowe kupowato sie u
inkasentéw, miasto zwlekato z ponownym wprowadzeniem optat za parkowanie.
Czekato z decyzjg na mozliwos¢ odpowiedniego przygotowania i wyposazenia
technicznego SPPN. Wyznaczenie nowej, znacznie wiekszej SPPN w 1999 r., zostato
bardzo Zle przyjete przez mieszkahcéw Warszawy. Dopiero ,,dni wolnosci” w grudniu
2003 r. spowodowaty zmiane oceny spotecznej, a nawet zmienito stosunek
dziennikarzy do SPPN. Miasto zrehabilitowato sie za to, decydujac sie jako pierwsze,
na rozszerzenie w 2009 r. strefy ptatnego parkowania o 30% (juz wéwczas
najwiekszej w kraju). Planowane jest tez dalsze rozszerzenie warszawskiej SPPN od
31 marca 2013 .

Decyzja Rady Warszawy spowodowala,
26 miasta ktore wezesniej wahaly sig

uchwaly.
W grupie 7 najwigkszych miast w Polsce, jako
ok i 3

59 zamiary dalszego jej rozszerzenia.

Krakow.
2
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Rada Gminy (art.13b ust. 4 pktl) decyduje rowniez o wysokosci stawki (stawek w
wypadku podziatu na podstrefy), optaty za parkowanie. Stawka nie moze jednak
przekroczy¢ limitu okreslonego w 2003 r., w ustawie o drogach publicznych. Rada
Gminy w duzym miescie ma z tego powodu bardzo ograniczone pole manewru.
Jednak mimo nadmiernego zattoczenia stref, sg duze miasta, ktore utrzymujg stawki
optat jednorazowych na poziomie nizszym, niz dopuszczalny - okreslony w ustawie
o drogach publicznych. Nawet grupie 7 najwiekszych miast, dwa majg stawki nizsze
od wartosci dopuszczalnej: Szczecin - tylko symbolicznie, o 20 gr. (czyli niespetna
7%) nizej; £6dzZ - az o 1/3 nizej.

Rada Gminy (art. 13b ust. 4 pkt.2) decyduje réwniez o optatach abonamentowych
lub zryczattowanych. Ze wzgledu na duze zréznicowanie form i nazw tego rodzaju
dokumentéw, ich szczegétowe porownywanie pomiedzy poszczegdlnymi miastami
jest niemozliwe. Mozna jednak wyodrebnic:

*abonamenty dla mieszkanhcow;
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*inne dokumenty o charakterze abonamentéw (ogélnodostepne lub przeznaczone
dla okreslonych grup uczestnikéw ruchu drogowego), umozliwiajgce nieograniczone
czasowo parkowanie w strefie, po wniesieniu odpowiedniej, ulgowej optaty
zryczattowanej - nazwatam je dla uproszczenia ,kartami abonamentowymi”.

Odnosze wrazenie, ze ten drugi rodzaj dokumentéw jest niezwykle popularny w
strefach ptatnego parkowania w polskich miastach. W grupie 7 najwiekszych miast,
tylko Warszawa, konsekwentnie nie ulega pokusom pozornie tatwiejszych wptywoéw
z optat za ,karty abonamentowe” réznego rodzaju. Poznan bronit sie dos¢ dtugo, ale
powoli zaczyna ustepowac.

W swojej pracy z 2009 r., ,Funkcjonowanie stref ptathego parkowania w duzych
miastach. Zagadnienia organizacyjno - finansowe”, analizowatam miedzy innymi,
strukture wptywow z optat za parkowanie pojazdéw. Dwa miasta; Poznan i
Warszawa, wyraznie wyrdzniaty sie tym, ze wptywy z optat jednorazowych (czyli z
biletéw parkingowych wykupionych w automatach), stanowity ponad 90 % wptywow
ogétem. Natomiast dwa inne miasta; Szczecin i Wroctaw, wyrdzniaty sie wysokim
udziatem wptywow (25 - 50%), z réznego rodzaju optat abonamentowych
(abonamentoéw dla mieszkancéw i , kart abonamentowych”), w wartosci wptywow
ogdétem.

Struktura wplywéw w wybranych miastach
jodnorazows WG rodzajow sprzedazy [%]

346 @
WROCLAW 7288
POZNAN :2:3

SZCZECIN
MIASTA O ISTOTNYCH
WPLYWACH Z OPLAT
ABONAMENTOWYCH
(25-50%)

9941 WARSZAWA
MIASTA O DECYDUJACYCH

(PONAD 90%)

Jak sie okazato, decydowaty o tym przede wszystkim wptywy z ,kart
abonamentowych”, ktére w Szczecinie stanowity ponad 40%, a we Wroctawiu ponad
20% wptywdéw ogdtem. Natomiast w Poznaniu, wptywy z ,kart abonamentowych”
wynosity ponizej 2%, a w Warszawie 0% (brak takiej formy ptatnosci). £édz
kwalifikowata sie pod tym wzgledem po srodku. Kiedy jednak poréwnatam Srednie
miesieczne, wptywy ogoétem z jednego stanowiska postojowego w strefie, okazato
sie, ze sg one bardzo wyréwnane.

Srednie laczne wplywy miesieczne z jednego miejsca postojowego w [zi/mp].

Jednak nie potwierdzito tego poréwnanie wielkosci $rednich wplywow z jednego
stanowiska postojowego.
Jak widaé, podobne wplywy miesieczne z jednego stanowiska postojowego,
mialy w tym czasie miasta, ktére najbardzie] réznity sie struktura wplywow.
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£6dz znowu wypadta w srodku. Ale pary miast, jakie uplasowaty sie po obu stronach
wartosci srednich wptywdéw miesiecznych z jednego stanowiska postojowego w
todzi sa tymrazem zupetnie inne; Poznan i Wroctaw - ponad 200 zt/mp oraz Szczecin
i Warszawa - okoto 170 zt/mp. Oznacza to, ze wysokie wptywy z optat
abonamentowych nie majg istotnego znaczenia, jezeli chodzi o wysokos¢ wptywow z
jednego miejsca postojowego w strefie ptatnego parkowania. Zawsze wptywy z optat
jednorazowych za dane miejsce postojowe w obszarze o duzym deficycie
parkingowym, beda wyzsze niz z r6znego rodzaju abonamentéw i kart
abonamentowych.

W wypadku optat za parkowanie nie dziata taki sam mechanizm, jak w wypadku
optat za przejazdy komunikacja miejskg, gdzie dtugoterminowe karty
abonamentowe, majg zachecac do korzystania z transportu publicznego. Natomiast
jednym z gtéwnych celéw pobierania optat za parkowanie, jest zniechecanie do
odbywania podrézy samochodem, a jezeli juz dana osoba przyjechata do strefy
ptatnego parkowania samochodem, to powinna by¢ zniechecana do
dtugoterminowego postoju w takiej strefie. Wszelkiego rodzaju , karty
abonamentowe” umozliwiajgce zaptate z géry za nieograniczony czas postoju nie
tylko nie zniechecajg do dtugoterminowego postoju, ale takze nie zwiekszajg
wptywdw, w kohcowym rozliczeniu. Potwierdzito sie to ostanio w Warszawie, takze
wytgcznie w odniesieniu do abonamentéw dla mieszkahcéw (w Warszawie nie ma
zadnej formy ,kart abonamentowych”).

Przed rozszerzeniem warszawskiej strefy, liczba abonamentéw dla mieszkahcéw,
wydawanych w ciggu roku, oscylowata w okolicach 50% pojemnosci SPPN. Po
zwiekszeniu powierzchni i pojemnosci strefy o 30%, okazato sie, ze w 2010 r. liczba
abonamentdéw wzrosta znacznie wiecej niz pojemnos¢ SPPN, osiggajac poziom 75%
aktualnej liczby miejsc do parkowania. Oznacza to wzrost liczby abonamentéw
wydanych w 2010 r. 0 89%, w stosunku do liczby abonamentéw w 2007 r.

g
2N

W tym samym czasie zliberalizowano w Warszawie warunki uzyskiwania
abonamentdéw, wczesniej dostepnych tylko dla oséb zameldowanych w okreslonym
obszarze miasta. Obecnie abonamenty dostepne sg takze dla 0s6b dysponujacych
samochodem uzyczonym w jakiejkolwiek formie. Oprécz tego, duze powierzchnie
nowych rejondéw i inny sposéb numeracji automatéw, utrudniajg precyzyjng kontrole
(w Warszawie abonament obowigzuje tylko w obszarze 8 automatéw do sprzedazy
biletédw). Wiele wskazuje na to, ze te utatwienia i zmiany, mogty mie¢ wptyw na
dodatkowy wzrost liczby abonamentéw i obnizenie udziatu wptywdéw z optat
jednorazowych, po powiekszeniu strefy ptathego parkowania w Warszawie
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Jeszcze wyrazniej widac to na wykresie dynamiki zmian dochodéw ogétem
i wplywéw z automatéw Iplywy z automatow sie
na poziomie z 2009 r., czyli 0 25-27% wyzszym niz w 2007 r.

Taka zmiana struktury form korzystania z SPPN (wzrost abonamentow),
musiata spowodowac zmiang struktury wplywow

Przychody ogélem i wplywy z automatéw [tys. 21
Dynamika przychodow ogdlem | wplywow z automatow
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W 2009 r. wplywy z automatéw wzrosly o 14%, nieomal proporcjonalnie do

powigkszenia pojemnosci strefy o 30% od 1 lipca. Pﬂyl:zynq moga byé wprowadzone ulatwienia formaine, przy ubieganiu
Jednak w 2010 r. wplywy z automatéw biletowych w ogéle nie wzresty, co dia ktore zaczeto dopiero
oznacza, ze strefy zostalo tylko w polowie. w zmo . Potwierdza to wykazany wezesniej wzrost liczby abonamentéw.

Prawdopodobnie wzrost ten ustabilizowat sie, na poziomie liczby abonamentéw
dwukrotnie wiekszej niz w 2007 r., co stanowi 80% obecnej pojemnosci Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN). Jezeli warunki uzyskiwania
abonamentdéw dla mieszkahcédw nie zostang zaostrzone, to po rozszerzeniu strefy w
2013 r., nalezy oczekiwac nastepnego wzrostu liczby abonamentéw wiekszego od
wzrostu pojemnosci SPPN. Jak w innych duzych miastach, realizowana jest polityka
gminy w odniesieniu do abonamentéw i ,kart abonamentowych”, przedstawitam w
duzym uproszczeniu na ponizszych slajdach.

Jak wyglada praktyka w badanych przeze mnie 52 7 najwiekszych miast (1); Jak wyalada prakiyka w badanych przeze mnie 5 2 7 najwiekszych miast (2); Jak wyglada praktyka w badanych przeze mnie 52 7 najwiekszych miast (3);
+6p2 SZCZECIN POZNAN

O Abonament dla mieszkarica strefy jest najtariszy i wazny w calej strefie -
za pierwszy samochdd 10 ziirok, za kazdy nastepny 150 zl/rok.
O Oprécz tego .karty abonamentowe dla”:
% pojazdéw urzedéw administracji samorzadowe; i rzadowej oraz innych
jednostek budzetowych z siedziba w odzi — 25 zt/rok 1?7
2 VIP-6w krajowych z ziemi lodzkiej oraz wojewédzkich i powiatowych,
tylko” na jeden pojazd wskazany przez osobe uprawniong -110 zt/rok
+ miejscowych taksowek - stawka zerowa, na czas oczekiwania na
Klienta do 10 min.
hitem jest mozliwos igcia wpisu nr rej
w rocznym, na wniosek 2
roczne koszty ia w strefie przez 10
godz., w zaleznosci od formy biletéw, oferowanej przez Miasto:
1) jednorazowe (2 zt) — 5000 zt
2) dzienne (10 zt) — 2500 zt
3) tygodniowe (40 f) — 2000 zi

Jak wyglada praktyka w badanych przeze mnie 5 z 7 najwigkszych miast (/)
WROCLAW

0 Abonament dla mieszkarica strefy - 120 zi/rok.
0 Oprécz tego .karty abonamentowe” dla:
% wszystkich parkujacych tylko w strefach B/C (lub tylko C):
320 (110) zimiesiac
v 1600 (550) zi/6 m-cy
¥ 3200 (1100) ztirok
+ stuzb miejskich wazne we wszystkich strefach (A/B/C)
¥ 160 zt/miesiac
v 800 zi/6 m-cy
¥ 1600 zilrok
[ (przez 9 godz. funkcj ia strefy),
kazdego dnia roboczego, w zaleznosci od strefy:
w,A” - 6750 zllrok
w,,B” - 6750 zlirok
W ,,C” - 4500 zHrok

0 Abonament dla mieszkarica strefy - 48 z1/6 m-cy, 96 zt/rok.
0 Oprocz tego .karty abonamentowe” dla:
“wszystkich parkujacych w zaleznosci od podstrefy A/B
140170 246 m-cy
+ 15007750 zilrok

6w dzieci j do placowek
i oraz ztobkéw
—10 zi/rok ,,szkolny” (od 1 wrzesnia do 31 sierpnia).
iciela pojazdu Vi go lub hyl go - 10 zt/rok

Calodzienne (przez 9 godz. i ia strefy), i
kazdego dnia roboczego, w zaleznosci od podstrefy:

< w ,A” - 6300 zi/rok;

sw ,B” - 4500 zt/rok.

Jak wyglada praktyka w badanych przeze mnie 5 z 7 najwigkszych miast ():
WARSZAWA
0 Abonamenty dla mieszkarica strefy - 30 zilrok, tylko na
jeden samochéd do jednego miejsca zameldowania,
wydawane s3 na podstawie:
< dowodu osobistego;
otwierdzenia zameldowania na pobyt staly lub czasowy (z podaniem okresu);
> dowodu rejestracyjnego pojazdu (przy réznych miejscach zameldowania
wspoiwiasciciell, moga byé 2 abonamenty);
+ odplatnej umowy cywilno-prawnej lub notarialnej umowy uzyczenia
Obowiazuja tylko w obszarze okreslonym numerami 8 automatéw do sprzedazy
biletow parkingowych, znajduiacych sig w poblizu miejsca zameldowania.
0 Zadnych ,kart abonamentowych” nie stosuje sie
Q Karty N+ dla niepetnosprawnych wydawane sa bez optat
wazne tylko tacznie z karta parkingowa
N+ upowaana do postoju bez opiaty w kazdym miejscu strefy,
karta tylko na dia

O Abonament dla mieszkarca strefy
+za pierwszy samochéd w wysokosci 120 zi/rok,
+za kazdy nastepny 1800 zi/rok
O Oprocz tego .karty abonamentowe”
ceny w podstrefach A/B/C), dla :
B wszystk\ch na dowolna liczbe dni roboczych - 24120/16 zi/dzieri
% jedn. j np. NIK,
Urzqd Powiatowy, Urzqd Skarbowy, Archiwum Paristwowe itp.
- 50% znizki
+dla podmiotow gospodarczych majacych tytut prawny do lokalu w
obszarze SPP lub w, usltugi na rzecz
= 25% znizki
c (przez 10 godz. i ia strefy).
ie kazdego dnia w i od podstrefy:
£ zllrok — Karta " dla wszystkich (bez ulg);
+ 7500/7000/5000 zi/rok — na podstawie biletow jednorazowych

Jak wyglada praktyka w jeszcze jednym z 7 najwiekszych miast :
KRAKOW
0 Abonament dla mieszkarica strefy:
< 120 zlrok - za pierwsze dwa samochody;
“ 1200 zi/rok - za trzeci samochéd;
< 3000 zHrok — za kazdy nastepny.
0 Oprécz tego .karty abonamentowe” dla instytucii*:
1200 zlirok — dla jednego pojazdu;
< 0 20 % wigcej - za kazdy nastepny pojazd w stosunku do
poprzedniego.
Stosuje sie dosé oryginalne zasady wnoszenia optat i ich
egzekwowania:
» ,Oplate wnosi sie bez uprzedniego wezwania, niezwlocznie z chwila
zaparkowania pojazdu w miejscu postojowym i nie péZniej niz po uplywie 5
minut od czasu zajecia miejsca postojowego.”
> ,Osoba zobowiazana do zaplaty opfaty dodatkowej moze skutecznie zwolnic
sie z tego obowiazku wykazujac w trakcie postepowania reklamacyjnego fakt
uiszozenia opfaty w czasie parkowania.”

Rada Gminy (art.13b ust. 4 pkt 2) decyduje rowniez o zerowych stawkach optaty
(zwolnieniach z optat). Z pobieznego przegladu informacji zamieszczonych na
stronach internetowych 7 najwiekszych miast w Polsce wynika, iz stawki zerowe
ustalane sg dla:

*niepetnosprawnych z dodatkowo skontrolowanymi uszkodzeniami narzgdéw ruchu
(odpowiedniki karty N+) w Warszawie, podobnie nazywane w innych miastach;

*0sOb bardzo zastuzonych - jako rodzaj dodatkowego wyrdznienia.
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Bardzo popularne sg jednak réznego rodzaju uprawnienia dtugoterminowe do
nieograniczonego postoju, sprzedawane za symboliczne optaty.

Rada Gminy (art.13b ust. 4 pkt 3) decyduje réwniez o sposobie pobierania optaty.
Obecnie mozliwe sg nastepujgce rozwigzania:

*automaty do sprzedazy biletéw parkingowych - najczesciej stosowane, Scisle
zwigzane z obszarowymi strefami ptatnego parkowania, wyznaczanymi znakami
D-44 ,strefa parkowania” i D-45 ,koniec strefy parkowania”; rozwigzanie wymaga
czestej i doktadnej kontroli, a problem jest zapewnienie odpowiedniej liczby
kontroleréw. Automaty majg zastosowanie takze w strefach z niewielkg liczba
wyznaczonych stanowisk postojowych;

*parkometry, stosowane sg juz od ponad 80 lat, a ciggle majg zastosowanie.
Zapewniajg tatwg kontrole, sg idealne dla stref ptatnego parkowania z niewielka
liczbg stanowisk postojowych (koniecznie jednoznacznie wyznaczonych).

*Qptaty przez telefon. Ciggle marginalna forma ptatnosci za parkowanie w Polsce
(by¢ moze zniechecajaca jest dodatkowa optata dla operatora sieci). W praktyce
bardzo trudne do skutecznego sprawdzenia. W niektérych sytuacjach (np. dobry
widok z okna), moga by¢ najtahsza forma parkowania ptatnego.

Rada Gminy (art.13b ust.4 pkt.3) decyduje réwniez o
5| bierania oplaty.

$ci za

operatora si
sprawdzenia.

*Parkulatory - bilety elektroniczne tadowane w parkomatach. Nie sprawdzity sie, z
powodu zbyt wczesnego ich wdrazania. Wadg parkulatoréw byty dos¢ duze rozmiary
w poréwnaniu z obecnymi tego typu urzadzeniami do wnoszenia optat
elektronicznych. Wymagaty tez odczytu optycznego. Nie mozna wykluczyc¢, ze
jeszcze powrdca przy dalszej miniaturyzacji w elektronice, jako bilety do odczytu
elektronicznego. Duzg ich zaletg dla operatora strefy, jest tatwos¢ skontrolowania.
Moga stac sie jedng z form rozwijajgcej sie elektronicznej ptatnosci za uzytkowanie
drég.

Anna Strachocka
Anna Strachocka posiada duze doswiadczenie praktyczne (w tym 6 lat pracy w
bezposredniej kontroli wnoszenia optat w terenie), poparte wiedzg i wtasnymi

analizami:

*praca licencjacka - ,Strefa ptatnego parkowania niestrzezonego w systemie
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komunikacyjnym m.st. Warszawy”,

*praca magisterska - ,Funkcjonowanie stref ptatnego parkowania w duzych
miastach. Zagadnienia organizacyjno-finansowe”, Centrum Studiow Samorzadu
Terytorialnego i Rozwoju Lokalnego na Uniwersytecie Warszawskim, 2009 r.;

*szczegodtowe badania funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego -
2011 r. Obecnie pracuje w Centrum Komunikacji Spotecznej Urzedu Miasta
Stotecznego Warszawy.
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