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& Rowerzysci i piesi zaliczaja sie do
grupy niechronionych uczestnikow ruchu. Jednak ich zachowania w ruchu,
mozliwosci i oczekiwania oraz status prawny réznig sie zasadniczo. Dlatego taczenie
ruchu pieszego i rowerowego moze byc¢ przyczyng konfliktéw tych uczestnikow
ruchu, moze tez wptywad na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu. Niemniej, w
pewnych przypadkach tgczenie ruchu pieszego i rowerowego na wspélnej
przestrzeni moze by¢ uzasadnione zaréwno wzgledami bezpieczenstwa jak i
potrzebami tych uzytkownikéw drég - stwierdzaja specjaliéci z Zespotu ds. Sciezek
(Droég) Rowerowych w GDDKIA, ktérzy przygotowali opinie w sprawie tgczenia ruchu
pieszego i rowerowego.

Ruch pieszy moze byc¢ tgczony z rowerowym na podstawie art. 33 ust. 5 i 6 ustawy
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z péZn. zm.). Dopuszcza
on wyjatkowo ruch rowerdw po chodnikach jesli na jezdni obowigzuje ograniczenie
predkosci wyzsze niz do 50 km/godz. i chodnik ma co najmniej 2 m szerokosci, a
takze gdy rowerzysta opiekuje sie dzieckiem do lat 10 jadgcym na swoim rowerze
oraz w przypadku ekstremalnych zjawisk pogodowych (ulewny deszcz, snieg, mgta,
silny wiatr).

W kazdym z tych przypadkdéw rowerzysta musi ustepowac miejsca pieszym.
Przepisy art. 11 ust. 4 prawa o ruchu drogowym dopuszczajg réwniez warunkowo
ruch pieszych po drodze dla rowerdw (znak C-13); muszg oni ustepowac miejsca
rowerzystom.

Ponadto ruch rowerzystéw i pieszych moze by¢ dopuszczony na wspodlnej
powierzchni znakami drogowymi. Przyktadowe oznakowanie dopuszczajgce ruch
rowerdéw i pieszych to:
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e kombinacja znakdéw B-1 i T-22 (zakaz ruchu z dopuszczonym ruchem
rowerow),

e znak D-40 (strefa zamieszkania, w tym umieszczony za kombinacjg znakéw
B-1i T-22 co eliminuje ruch pojazdéw samochodowych),

e kombinacja znakdéw C-16 i T-22 dopuszczajgca ruch rowerdw na chodnikach i
ciggach pieszych, takze w okreslonych dniach i porach dnia,

e kombinacja znakéw C-13 i C-16 na wspdlnej tarczy z kreska pozioma,
oznaczajacq droge dla rowerdw i pieszych.

Przedstawione powyzej rozwigzania majg rézne znaczenie i konsekwencje. W
przypadku kombinacji znakéw B-1 i T-22 piesi powinni korzysta¢ z chodnikéw lub
pobocza, a oprocz rowerzystdw na mocy art. 33 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2002 r. nr 170 poz. 1393) dopuszczony jest
réwniez ruch pojazddéw kierowanych przez uprawnione osoby niepetnosprawne lub
przewozgce takie osoby. Jesli za tg kombinacjg znakéw pojawi sie znak D-40 (strefa
zamieszkania), piesi mogqg korzystac z catej szerokosci jezdni, a rowerzysci musza
ustepowac im pierwszenstwa.

Podobne znaczenie ma kombinacja znakéw C-16/T-22 - przy czym tu nie jest
dopuszczony ruch innych pojazddéw niz wymienione na tabliczce pod znakiem, co
eliminuje przypadki naduzywania uprawnieh przez niektérych kierujgcych jak w
przypadku znaku B-1. Zaréwno w przypadku znaku B-1 jak i C-16 istnieje mozliwos¢
dopuszczenia ruchu roweréw jedynie w okreslonych godzinach Iub dniach tygodnia.
W przypadku kombinacji znakow B-1/T-22 lub C-16/T-22 rowerzysta nie ma
obowigzku korzystac z tak oznaczonej drogi, moze poruszac sie jezdnig obok na
zasadach ogodlnych. Kombinacja znakéw C-13/C-16 na wspdlnej tarczy (z kreska
poziomg) oznacza droge dla roweréw i pieszych, z ktérej zarowno piesi jak i
rowerzysci majg obowigzek korzysta¢. Rowerzysta musi jednak ustepowad miejsca
pieszym. Pod znakiem C-13/C-16 nie wolno stosowac tabliczek z wyjgtkami
dopuszczajacymi ruch innych pojazdéw (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181), zat. nr 1 pkt
4.2.19).

Przepisy okreslajg dopuszczalne natezenia ruchu rowerdéw i pieszych jedynie w
przypadku stosowania znaku C-13/C-16 z kreskg pozioma. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220,
poz. 2181) w zataczniku nr 1 do tego rozporzadzenia na stronie 87 przedstawia
wykres zaleznosci dopuszczalnych natezenh ruchu dla ustalenia wspdélnego
uzytkowania drogi przez pieszych i rowerzystéw. W swietle tego wspdlne
uzytkowanie drogi przez pieszych i rowerzystéw moze byc stosowane, jezeli
natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 osdb/h, a natezenie rowerdéw nie
przekracza 50 rowerdw/h lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb/h, a ruch
rowerowy - nie przekracza 250 roweréw/h.
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Rozporzgdzenie nie precyzuje jednak jakiej szerokosci przekroju drogi maja
dotyczy¢ te natezenia ruchu ani czy sg to natezenia srednie czy maksymalne (w
szczycie). Mozna sie jedynie domyslac, ze chodzi o chwilowe natezenia maksymalne
oraz ze dotyczg one minimalnej szerokosci drogi, czyli 2,5 m gdy ze Sciezki
jednokierunkowej mogg korzystac piesi, okreslonej w przepisach odrebnych. Nie
znamy jednak ani jednego przyktadu jednokierunkowej drogi dla rowerdw i pieszych
w Polsce, nie znamy réwniez sposobu oznakowania takiego ciagu zgodnie z polskimi
przepisami. Znane jednokierunkowe drogi dla roweréw sa nagminnie
wykorzystywane przez rowerzystéw w obu kierunkach.
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Zesp6t ds. Sciezek (Drég) Rowerowych GDDKIA w maju 2012 roku przeprowadzit
pomiary natezenia ruchu rowerowego i pieszego na potudniowo-zachodnim
chodniku mostu Debnickiego przez Wiste w Krakowie. Pore i warunki pogodowe
badania wybrano tak, aby uprawdopodobni¢ uzyskanie mozliwie wysokich
(granicznych) natezen ruchu rowerowego. Podstawowym celem badania byto
bowiem zbadanie maksymalnych rzeczywistych natezeh ruchu pieszego i
rowerowego na wspdélnym ciggu i skonfrontowanie ich z wymaganiami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181) oraz zagraniczng literaturg fachowa.
Odnotowane w badaniach na moscie Debnickim natezenia ruchu pieszego i
rowerowego w przeliczeniu na metr przekroju okazaty sie znacznie wyzsze niz
dopuszczane w podrecznikach zagranicznych, a takze w polskich przepisach dla
drég dla rowerdw i pieszych. Zespét ds. Sciezek (Drég) Rowerowych GDDKIA uznaje,
ze nalezy unikac tgczenia ruchu rowerowego i pieszego na wspdlnej przestrzeni,
ograniczajgc te mozliwos¢ wytacznie do okreslonych sytuacji, jakie podaje w
publikacji swojej opinii, ktéra jest dostepna na stronie internetowej GDDKiA w
zaktadce Infrastruktura rowerowa.

Zrédto: ,,Opinia w sprawie taczenia ruchu pieszego i rowerowego”, Departament
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