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X . o : = =\ kazdy most musi by¢ dzietem
sztuki, sg Jednak miejsca - stan0W|ace moze 5 procent a moze 10 procent punktéw
na sieci naszych drég - gdzie warto postawic¢ co$ oryginalnego - w wywiadzie
przekonuje prof. Jan Biliszczuk z Instytutu Inzynierii Lgdowej Politechniki
Wroctawskiej.

- Obiekty mostowe sa przedsiewzieciami ingerujacymi w srodowisko
naturalne, zatem jak ich projektanci daja sobie rade z pogodzeniem
wymagan technicznych z potrzebami ochrony przyrody?

- Jestem oczywiscie za poszanowaniem praw srodowiska, ale mysle, ze w Polsce
pojecie ochrony natury jest naduzywane, czego skutkiem sg przepisy, jakie w tym
zakresie zostaty stworzone.

Unia Europejska od nas nie oczekiwata az tak restrykcyjnego podejscia. Tym samym
zatozyliSmy sobie na szyje petle i prawdopodobnie na niej zawisniemy. Przeciez nie
moze dochodzi¢ na przyktad do oprotestowania mostu w Kwidzynie tylko dlatego, ze
jego podpora ma stangé¢ w Wisle. Ekolodzy podnosza tam alarm, ze zaktdci to zycie
jednego z wodnych gatunkéw. W Grudzigdzu, 80 km w dét Wisty, zrezygnowano z
budowy mostu (bez podpdr w rzece) na korzys¢ mostu belkowego z podporami. | to
nie przeszkadza.

Uwazam, ze w Polsce nie ma programu dtugofalowej i racjonalnej ochrony przyrody,
ktéry wazytby potrzeby srodowiska i rozwoju drég. Wtasnie przez dwie godziny
przejechatem czterdziesci kilometréw zakorkowang drogg krajowg nr 5. Niech
postuzy to jako przyktad rozwazan. Planujgc modernizacje tej drogi mozemy stawiac
jako priorytet na przyktad ochrone ktéregos gatunku dzdzownicy, albo w miare
znosne warunki zycia ludzi mieszkajgcych wzdtuz tego traktu. Na pewno jednak nie
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moze byc tak, jak w przypadku medialnie gto$nej Rospudy, ze w argumentacji za i
przeciw aspekty ekologiczne sg punktowane w skali od 0 do 10, a czynniki
spoteczne, a wiec w tym ludzkie zycie, mierzone sg w skali od 0 do 2. To pokazuje,
ze w starciu z ekologami ludzie nie majg zadnych szans. By¢ moze trzeba bedzie
powotac organizacje ochrony ludzi przed ekologami, ktére bedg rownoprawnym
partnerem administracji. Jako przedstawiciel reprezentujgcy srodowiska
infrastruktury uwazam, ze tak dalej nie powinno by¢. Jednak moja opinia moze
wydac sie kontrowersyjna biorgc pod uwage, ze most nad Rospudg jest projektem
mojej pracowni.

- Czy istnieje recepta na wywazenie rozwoju sieci transportu i srodowiska?

- Na pewno $wiat musi konsekwentnie przestrzega¢ pewnych kanondéw ochrony
srodowiska. Patrzgc jednak na problem z drugiej strony, trzeba zauwazy¢, ze Polska
nie jest krajem, w ktérym odnotowuje sie dynamiczny wzrost ludnosci, mogacy
cywilizacyjnie zagrozi¢ naturze. Podobne zjawisko spadku w przyroscie ludnosci
dotyczy innych pahstw Europy. Nie jest wiec prawdg, ze cztowiek jest ekspansywny.
W tej chwili nasz problem polega na tym, ze kiedy Niemcy czy Francuzi budowali
autostrady, nie hamowali tego procesu wymaganiami ekologii, czym teraz blokuja
panstwa rozwijajgce sie. W tym, jak juz zaznaczytem, sami wyszlismy z tymi
wymaganiami przed szereg, ponadto nie skoordynowano podejmowanych decyzji z
tymi, ktérzy realizujg zadania infrastrukturalne. Trudno wiec obecnie pogodzic
niezbedne dla uktadu komunikacyjnego budowy tras z przepisami ekologii.

W przetargach na projektowanie zasadniczym kryterium wyboru oferty jest cena, a
wiec projekty sg wykonywane po najnizszych kosztach. Dlatego projektanci nie majg
nawet w kontraktach zapewnionych dostatecznych srodkéw, a tym bardziej
odpowiedniego czasu, by w tym procesie potozy¢ szczegdlny nacisk na aspekty
ochrony srodowiska, na przyktad wykonujgc szczegdétowe analizy. Dopdki sie nie
zmieni rynek tych ustug, a wiec dopoki nie powstang silne kapitatowo biura
projektowe, dopoty projektanci nie zyskajg komfortu projektowania umozliwiajgcego
spokojne i rzetelne rozpatrzenie danego przedsiewziecia pod kazdym wzgledem
oraz w kilku odmiennych wariantach. Przeciez inzynierowie mostowcy nie sg
ksztatceni w zagadnieniach ochrony przyrody. A z drugiej strony moze warto
rozpatrzy¢, czy na politechnikach nie bytoby celowe wprowadzenie przedmiotu
przygotowujgcego inzynieréw w zakresie prawnych zagadnieh ochrony srodowiska.

- Na ile warunki rynkowe wptywaja na projektowane formy obiektow
mostowych?

- Obecny stan jest taki, ze biura wygrywajgce kontrakty po najnizszej cenie
wykonujg zadanie zgodnie ze specyfikacjami i skrupulatnie trzymaja sie
wyznaczonych ram. Do wyjatkéw nalezg sytuacje, w ktérych projektant zrobi cos
nadto, cos z wtasnej inicjatywy, a tym bardziej co$ twérczego i inspirujgcego. A te
obiekty, ktére mamy mozliwos¢ dostrzec w Polsce jako budowle nieprzecietne,
powstaty jako dzieta wykraczajgce ponad standard zawartej umowy. Co oczywiscie
poza chwatg przyniosto ich twércom tez szereg ktopotéw. W naszym kraju brakuje
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systemu promujgcego takie nieprzecietne rozwigzania, systemu zachecajacego
zamawiajacych do tego, by zabiegali o ambitniejsze i bardziej interesujgce
realizacje.

Zazwyczaj biura projektowe ,, idg na przeréb”, bo nie stac ich finansowo i czasowo
na zagtebianie sie w prace wykraczajgcg poza warunki kontraktu. To jest wada
obecnych rynkowych uwarunkowan.

- Czy mozna przygotowac studentow z aspiracjami i twérczymi ambicjami
do starcia z rzeczywistoscia projektowa?

- Jestem w tej sytuacji, ze mam wtasne biuro projektéw , Mosty-Wroctaw”, w ktérym
powstato juz okoto 100 réznych projektéw, w tym blisko 40 o wyrézniajgcej sie
architekturze, jak na przyktad ktadki na A4 pomiedzy Wroctawiem a Opolem,
estakada Gadowska we Wroctawiu, czy ktadka na Dunajcu w Sromowcach. W tej
chwili wykonujemy most na Redzinie, naszego projektu jest tez niedawno otwarty
wiadukt w Strykowie. Mtodym inzynierom mostowcom nie jest tatwo i rzecz polega
na tym, ze mnie przez gardto nie moze przejs¢ powiedzenie im, ze w projektowaniu
nas nie sta¢ na cos$ wiecej niz zwykty, standardowy obiekt. Podkreslam jeszcze raz,
ze wiele zalezy od zamawiajgcych. Inwestoréw trzeba przekonac do innowacji. My
musimy wskazac im jak to osiggngc¢. Poza tym inwestorzy, a wiec decydenci,
powinni mie¢ swiadomos¢, ze my w tej chwili ksztatcimy studentédw na bardzo
wysokim poziomie. Jeden z moich dyplomantéw w tej chwili wykonuje piekny most
w Abu Dabi. Czyli on jest przygotowany do takich wyzwan. | jezeli nie damy mtodym
inzynierom mozliwosci samorealizacji w Polsce, to beda uciekali zagranice. Staram
sie wiec przekonywac moich studentdéw, ze wszystko co wymyslaja jest do
zrealizowania w Polsce.

- A jak mozna przekonad inwestorow, ze warto zainwestowac w oryginalny
projekt?

- Nie kazdy most musi by¢ dzietem sztuki, sg jednak miejsca - stanowigce moze 5
procent, a moze 10 procent punktéw na sieci naszych drdég - gdzie warto postawic
cos oryginalnego. Polska w przewazajgcej czesci jest pahstwem o ptaskim terenie,
wiec krajobraz wzdtuz autostrad jest monotonny. Dlatego co 30 czy 40 km powinien
sie na nich pojawiac¢ ciekawszy obiekt, przerywajacy te monotonie. Teze te
powtarzam od dziesieciu lat i znalazta ona zrozumienie, co uwazam za swoj sukces.
Zastosowanie tej tezy jest w zasadzie proste. Wystarczy, ze inwestor autostrady
zanim ogtosi przetarg na projekt sprébuje dokona¢ analizy, co ciekawego jest na
planowanej trasie. Na przyktad czy w sasiedztwie trasy jest jakies historyczne lub
atrakcyjne turystycznie miejsce, do ktérego bedzie wielu chetnie zjezdzato. Tam
wtasnie warto postawic obiekt jako charakterystyczny punkt drogowy, wskazujgcy,
ze tu warto skreci¢. A czy na A2 jest taki ciekawy punkt wskazujacy, ze tu
dojezdzamy do Poznania? Nie ma. Zamawiajacy nie wykorzystat szansy promowania
miasta. Od zamawiajgcego przeciez zalezy czy w specyfikacjach zapisze na
przyktad, ze w danym miejscu ma by¢ charakterystyczny obiekt, a wiec na przyktad
wiadukt tukowy czy podwieszony. Taki obiekt oczywiscie w projektowaniu jest
drozszy, ale w wykonawstwie juz tak gwattownie koszty nie rosna. Przy czym nalezy
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pamietac¢, ze w miliardowych kontraktach autostradowych koszt projektowania
oryginalnego obiektu jest zaledwie matym utamkiem wydatkéw.

Niestety, nam projektantom zamawiajgcy nie stawiaja szczegdélnych wyzwan, bo ,,za
wyglad trzeba zaptaci¢”, co wiedzg doskonale panie, ale niestety panom te
maksyme trzeba dtugo ttumaczy¢ i do niej przekonywac.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenska
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