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- ~ Kazdy mieszkaniec miasta spedza w
podrézy tgcznie okoto 1-1,5 godziny dziennie. Na te podrdz sktada sie przejazd na co
najmniej trzech-czterech trasach, a przemieszczajgce sie osoby wykonujg w tym
czasie jedno-dwa dziatania zwigzane z pracg czy zatatwianiem prywatnych spraw.
Tak w pewnym usrednieniu mozna przedstawi¢ potrzeby transportowe przecietnego
mieszkanca europejskiej aglomeracji. W zakresie potrzeb miejskiej mobilnosci nic
pod tym wzgledem nie zmienito sie od pétwiecza.

Sytuacja w przemieszczaniu sie oséb w celu wykonania swoich obowigzkéw jest
dos¢ jednolita we wszystkich europejskich miastach. Zasadnicza réznica pojawia sie
jednak w poziomie zuzycia energii na transport w poszczegdlnych pahnstwach i w ich
miejskich osrodkach. Na przyktad w holenderskim miescie, takim jak Groningen,
roczne zuzycie paliwa w Srednim zapotrzebowaniu na podréze wynosi 300 litréw na
osobe, a w szwajcarskim Zurychu juz 380 litréw na osobe. Natomiast przy srednim
poziomie zapotrzebowania na przemieszczanie sie w niemieckim Bochum zuzywane
jest 1010 litréw paliwa na osobe rocznie, a w cypryjskiej Nikozji az 1480 litréw na
osobe.

Skad pojawia sie blisko pieciokrotna réznica w zuzyciu paliwa pomiedzy
przytaczanymi miastami? Odpowiedzi na to pytanie udziela analiza udziatu
poszczegdblnych Srodkéw transportu w transporcie ogétem. Otéz w Groningen
najwiekszy udziat w miejskim transporcie posiada ruch rowerowy - 39 procent,
nastepny pod wzgledem skali jest ruch samochodéw osobowych - 33 procent.
Kolejng pozycje zajmuje ruch pieszy - jego udziat w ruchu siega 22 procent. W
Groningen najmniejsze znaczenie przypada transportowi publicznemu - jego udziat
w podrézach globalnie wynosi tylko 6 procent. Za to transport publiczny posiada
wiodaca role w Zurychu - tam jego udziat siega 42 procent w tgcznych podrézach.
Kolejny w tym miescie jest ruch samochodéw osobowych - jego udziat to 29
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procent. Jednak niewiele mniejszym udziatem moze poszczycic sie ruch pieszy -
siega 25 procent. Najmniej popularny jest ruch rowerowy - 4 procent. W Bochum z
kolei dominuje ruch samochodowy - jego udziat siega az 58 procent. Udziat ruchu
pieszego stanowi tam 27 procent, transportu publicznego - 10 procent, a ruch
rowerowy osigga zaledwie 3 procent. Natomiast w Nikozji transport samochodowy
posiada 77-procentowy udziat, ruch pieszy - 17 procentowy, a transport publiczny
ma 5-procentowy udziat. Ruch rowerowy w Nikozji jest na poziomie zaledwie
jednego procenta.

Dlaczego wystepujg az takie rozbieznosci w podziale zadan transportowych, skoro
standard i sposéb zycia mieszkancow tych miast jest porownywalny? Przyktad
Groningen pokazuje typowa sytuacje dla Holandii. W organizacji ruchu zniecheca sie
do uzywania prywatnych samochoddéw. W Groningen przejazd autem z jednego do
drugiego punktu srédmiescia wymaga pokonania dtuzszych tras, wymuszajgcych
objazd stref ograniczonego ruchu kotowego, ponadto znacznie okrojona jest liczba
miejsc parkingowych. Poruszanie sie wiec w miescie samochodem jest znacznie
utrudnione. Za to duzo szybciej i sprawniej pokonuje sie trasy w srédmiesciu idgc
piechotg badz jadac rowerem. Taka organizacja ruchu jest elementem miejskiej
polityki zréwnowazonego transportu.

W Zurychu rowniez mamy do czynienia z miejska polityka zrbwnowazonego
transportu, w przeciwienstwie jednak do holenderskich miast tu dominuje transport
publiczny. W miescie cztery podrdze na dziesie¢ przejazdéw odbywajg sie sSrodkami
transportu zbiorowego, a tylko trzy na dziesie¢ samochodem osobowym. | co
ciekawe - Zurych nie dysponuje szczegdélnie nowoczesnym taborem autobusowym
czy tramwajowym, ani tez systemem transportu podziemnego. 400-tysieczny
Zurych przymierzat sie do budowy metra. Jednak w referendum mieszkahcy
opowiedzieli sie przeciw tej inwestycji. W zamian wolg dobrze dziatajgca
komunikacje autobusowg i tramwajowq. Pojazdom komunikacji publicznej nadano
wiec priorytet w ruchu. Wprowadzenie dla nich pierwszehstwa odbyto sie réwnolegle
z kampania promujaca komunikacje miejska. Szybki i sprawny transport zbiorowy
zyskat popularnos¢. Zurych przetamat negatywne podejscie do komunikacji
zbiorowej, ktéra w innych miastach europejskich bywa postrzegana jako srodek
stuzgcy przemieszczaniu sie biednych czy bezrobotnych.

W Bochum z kolei az sze$¢ podrézy na dziesie¢ odbywa sie samochodem
osobowym. Do miasta wiodg autostrady, a szlaki szerokich ulic dajg mozliwos¢
dojechania wszedzie autem. Miasto posiada duza liczbe parkingéw i podziemnych
garazy. Bochum posiada metro oraz dobry system transportu publicznego, jednak
jakos¢ infrastruktury drogowej stata sie dla tych rodzajow podrézy konkurencyjng
alternatywg. Tym bardziej, ze w miescie nie wprowadzono zadnych ograniczen dla
ruchu samochodowego. Mieszkancy nie czujg zatem potrzeby rezygnacji z podrézy
wtasnym autem.

Nikozja natomiast jest przyktadem typowego miasta, w ktérym wrecz panujg
samochody. Zattoczenie i chaos uliczny potegujg auta parkujgce wszedzie gdzie sie
da. Nikt wiec nie korzysta z transportu publicznego tkwigcego w korkach, nikt tez
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nie jezdzi rowerem, bo lawirowanie jednosladem miedzy autami jest niebezpieczne.
Réwniez rzadko korzysta sie z mozliwosci przejscia pieszo z obawy o kolizje z
samochodami.

- Zwyczaje transportowe mieszkahcéw miast mozna zmieniac. Mobilnos¢ nie jest jak
zjawisko naturalne, na ktére nie mamy zadnego wptywu, jak na przyktad deszcz czy
zawieja. Przyjmujgc odpowiednie polityki mozna zmienia¢ mobilnos¢ w
odpowiednim czasie i przy zastosowaniu odpowiednich srodkéw - podkresla Robert
Pressl z Forschungsgesellschaft Mobilitat - Austrian Mobility Research FGM-AMOR
(Graz). Przyjete wiec polityki zréwnowazonego transportu i kampanie promujace
alternatywne dla samochodéw osobowych formy podrézy ttumacza mobilne réznice
pomiedzy Groningen i Zurychem a Bochum i Nikozja. Jak wptywacd na opinie
publiczng, by zmienia¢ komunikacyjne zwyczaje miejskich spotecznosci? Jakie sg
zasady kampanii promocyjnych w dziedzinie zréwnowazonego transportu? Tym
zagadnieniom zostat poswiecony 7. Modut szkolenia Transport Learning*,
zatytutowany ,Projekt i realizacja kampanii na rzecz zréwnowazonej mobilnosci”.
Szkolenie odbyto sie 21-22 stycznia br. w Krakowie. Poprowadzili je Robert Pressl i
Claus Kollinger - eksperci FGM-AMOR z Grazu.

A dlaczego warto prowadzi¢ kampanie na rzecz zréwnowazonej mobilnosci? Samo
planowanie transportu nie wystarcza do wywotania zmiany zachowan
transportowych, a przeksztatcenia infrastrukturalne musza is¢ w parze z realizacja
strategii majacych na celu naktanianie ludzi do zmiany swoich nawykéw. Kampanie i
akcje informacyjne stuzg uswiadamianiu ludziom, jakie korzysci moga oni czerpa¢
korzystajgc ze zrbwnowazonych rodzajéw transportu. Zachecajg one do korzystania
z ustug transportu publicznego czy jazdy rowerem badz sktaniajg do wyboru ruchu
pieszego w przypadkdéw krétkich dystansow.

AS

*Projekt Transport Learning to cykl szkolen motywujgcych praktykdw do dziatan,
ktorych celem jest uzyskanie oszczednosci energii w transporcie miejskim.
Szkolenia rozpoczety sie w maju 2011 r. 32-miesieczny projekt wspierany jest przez
Komisje Europejskg w ramach programu Inteligentna Energia - Europa. Projekt stuzy
kreowaniu wiedzy oraz zdolnosci w zakresie zrdwnowazonej polityki transportowej i
strategii dziatania wtadz samorzgdowych miast oraz agencji
energetycznych/zarzadzajgcych z regionéw konwergencji UE. Ponadto, ma on na
celu wzmocnienie dziatan rynkowych w zakresie zrdwnowazonego transportu
poprzez wtgczenie ich do zakresu dziatalnosci agencji
energetycznych/zarzadzajgcych, wspierajgc w ten sposdéb regiony, ktére wcigz
nadrabiajg zalegtosci gospodarcze.
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