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Road Safety PIN to projekt
Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (European Transport Safety Council,
ETSC), ktéry polega na corocznej ocenie postepdéw w poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego i skutecznosci dziatah prowadzonych przez kraje UE. Co roku ETSC
publikuje raporty PIN. PIN to skrét od Performance INdex, czyli wskaznik
skutecznosci. PIN to réwniez odznaczenie przypinane szpilka, ktérym nagradzane sa
kraje za skuteczne zmniejszenie liczby zabitych w wypadkach drogowych.

W 2012 r. wyrdznienie za walke z wypadkami zdobyty Czechy, w 2011r. Litwa, w
2010 r. Estonia, a w 2009 r. Ltotwa. Wszystko to kraje, ktére weszty do Unii
Europejskiej razem z Polska. Ale szpilka moze tez stuzy¢ do tego, zeby za kare
uktu¢, albo przypigé na tablicy niestawy te pahstwa, ktére za mato sie przyktadajg
do zapobiegania ludzkim tragediom na drogach. | od kilku lat Polsce sie takie
uktucie dostaje. Nie bez powodu, bo Polska jest na szarym kohcu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przyktadowo: wedtug 6 Raportu PIN z 2011 roku w naszym kraju
wystepowato najwieksze ryzyko $Smierci w wypadku drogowym w przeliczeniu na
przejechane kilometry. W Szwecji czy Wielkiej Brytanii na 1 mld przejechanych
kilometréw byto mniej niz 5 oséb zabitych w wypadkach. W Polsce - ponad 27.
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Co prawda wedtug wstepnych danych w roku 2012 w Polsce sie poprawito i liczba
zabitych spadta o ok. 15%. Pozostaje zbadac czy zawdzieczamy to dziataniom, ktére
pozwolg na zdecydowanga poprawe sytuacji, tak zeby Polskie statystyki nie ktuty PIN-
szpilkg w oczy. Projekt PIN obejmuje cykliczne spotkania - PIN Talks - w réznych
krajach UE i w tym roku, a doktadnie 14 lutego, spotkanie odbyto sie w Polsce.
Gospodarzem seminarium byt Instytut Transportu Samochodowego i Europejska
Rada Bezpieczenstwa Transportu. W sali zgromadzili sie politycy, decydenci,
przedstawiciele srodowiska brd - administracji, stuzb, uczelni i organizacji
pozarzadowych z Polski i z UE oraz sponsorzy programu. Nie zabrakto tez
przedstawiciela Komisji Europejskiej. Spotkanie byto utrzymane w konwencji
typowej dla PIN Talk czyli plany, ambicje, wizje i zamierzenia w zderzeniu z
rzeczywistoscig i mozliwosciami realizacji. No wtasnie.

Na poczatku byty przemoéwienia wstepne ze strony Instytutu Transportu
Samochodowego, ETSC i sponsordéw. Olgierd Dziekonhski, Sekretarz Stanu w
Kancelarii Prezydenta RP i Tadeusz Jarmuziewicz, Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Transportu wyrazili troske wtadz o stan bezpieczehstwa ruchu drogowego i
dywagowali nad stabosciami, ktére stojg na przeszkodzie redukcji liczby ofiar na
drogach. Po czym po pierwszej sesji opuscili sale. Byli jeszcze obecni
parlamentarzysci, ale tez nie mieli pomystéw na rozwigzania. Tak jakby politycy nie
mieli na to wptywu. Na placu boju pozostali uczestnicy sesji praktycznych. Gilles
Bergot z Komisji Europejskiej, ktory omowit znane juz statystyki i przedstawit
ambicje UE w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ambicje sg duze, ale
konkretne dziatania Komisji znacznie skromniejsze i polegajg gtownie na
harmonizacji przepisow i promowaniu najlepszych praktyk. Pahnstwa cztonkowskie
powinny same zadbac o swoich obywateli. Mircea Steriu z ETSC przedstawit projekt
PIN i jego wyniki. Dyrektor Maciej Mosiej z Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zaprezentowat zatozenia i cele nowego
Narodowego Programu Poprawy BRD oraz zaplanowane dziatania. W dziedzinie
infrastruktury drogowej przewiduje sie m. innymi weryfikacje przestarzatych i
niebezpiecznych przepiséw. Projekt programu jest juz gotowy i do kohca marca
beda trwaty konsultacje spoteczne. Moze one pozwolg wprowadzi¢ modyfikacje,
dzieki ktérym systemowe dziatania na rzecz poprawy bezpieczehstwa na drogach
stang sie realne. Bo kilka stabosci Programu wypunktowata llona Buttler z ITS: ze
program jest zbiorem interwencji, ktére nie sg ze sobg systemowo powigzane, ze w
obecnym uktadzie zapewnienie koordynacji dziatah przez Krajowa Rade BRD bedzie
niemozliwe. Oprécz tego nie zostata rozwigzana kwestia baz danych i finansowania
programul.
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W ogdle o zapewnieniu stabilnego finansowania brd duzo sie méwito. Prof. Richard
Allsop z ETSC przedstawit instytucjonalne aspekty bezpieczehstwa ruchu
drogowego, w tym finansowanie. Roland Wiederkehr moéwit o polsko-szwajcarskim
programie wspoétpracy w dziedzinie brd i o finansowaniu przez towarzystwa
ubezpieczeniowe. Fundusze unijne ze wzgledu na nature programdw operacyjnych
moga finansowac brd tylko do pewnego stopnia. A jak pokazuje doswiadczenie nie
zawsze kryterium brd jest wtasciwie brane pod uwage przy rozdziale tych srodkéw.
Delikatnie méwigc. Za to w prezentacjach polskich prelegentéw i w dyskusjach
przewijat sie pomyst, ze skierowanie wptywoéw z fotoradaréw do krajowego funduszu
drogowego pozwoli zapewni¢ fundusze na zapobieganie wypadkom. No, na pewno
pozwoli dalej budowac drogi. Tyle, ze bez zmian w przepisach o warunkach
technicznych i oznakowaniu drég bedg to dalej drogi niebezpieczne. Poza tym ludzie
ging na drogach, ktoére juz istniejg, wiec budowa nowych drég temu nie zaradzi.
Warto zatem wreszcie (bo takie préby juz byty) wydzieli¢ fundusz z przeznaczeniem
nie na budowe drég tylko na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Bo réznica jest
duza. Kolejng mozliwosciag stabilnego finansowania sg odpisy ze sktadek
ubezpieczeniowych. Przy ok. 25 milionach zarejestrowanych pojazddéw za kilka
ztotych od polisy mozna by stworzy¢ nie byle jakg pule srodkéw. Odnawialng co
roku. Przeciez ubezpieczyciele i tak chetnie podnoszg kierowcom sktadki, ale przez
to wcale chetniej nie wyptacajag odszkodowan, wiec mogliby sie zaangazowac
obywatelsko chocby wzorem Finlandii czy Szwajcarii. Tylko ze takie préby tez juz
byty, z wiadomym rezultatem. Oby tym razem sie udato! Pozostaje trzymac kciuki,
zeby pienigdze, ktére muszg ptaci¢ kierowcy w zwigzku z bezpieczenstwem na
drogach, wreszcie zaczety trafia¢ na to bezpieczenstwo.
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