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pH Y - Méwigc o aspekcie przepisy a
bezpleczenstwo nalezy podkresllc ze bezpleczenstwo nie jest jedynym kryterium
przesadzajacym o jakosci drogi. O tym decyduje wiecej kryteriéw. Pojawia sie
pewna ich konkurencyjnos$¢, ujawniajgca sie w analizach wielokryterialnych. Trwa
wiec na przyktad dyskusja co jest wazniejsze: bezpieczenstwo czy sSrodowisko
naturalne. Mamy zatem wiele réznych aspektéw, w tym sprawnos¢ ruchu, koszty
budowy i eksploatacji czy cele spoteczno-gospodarcze, jakie powinna spetniac
droga. Zawsze istnieje problem granicy pomiedzy tymi kryteriami, okreslajacej co
jest wazne, a co mniej wazne - podkresla dr Lech Michalski z Politechniki Gdanskiej.

W ciggu ostatnich lat zmienity sie zasadniczo uwarunkowania w relacji ,,cztowiek -
droga - pojazd”. Miedzy innymi nastgpit ogromny postep motoryzacyjny zaréwno w
liczbie pojazdéw, jak tez ich technicznych rozwigzaniach. Zmienity sie réwniez
technologie nawierzchni drogowych, ktére réwniez maja niebagatelny wptyw na
poprawe stanu bezpieczehstwa w ruchu drogowym. Ponadto zyskaliSmy wiedze,
ktéra jest efektem prowadzonych analiz brd, zdobytych doswiadczen w
projektowaniu, a pochodzgcych zaréwno z krajowych rozwigzan, jak tez
zagranicznych. Dostosowywanie sie wiec do dynamicznie zmieniajgcych sie
uwarunkowah wymaga porzgdkowania przepiséw technicznych, czyli usuwania
przestarzatych i uzupetniania ich nowymi. W tej chwili powinno to by¢ prostsze,
poniewaz posiadamy dostep do wiedzy oraz mozliwosci jej syntezowania, aby na
biezgco analizowa¢ zmiany przepisdéw, jakie wprowadzane sg w innych panstwach i
odpowiednio dokonywac ich w krajowych regulacjach.

Dr Lech Michalski przedstawit grupy przepisdw wymagajacych zmian podczas
Konferencji ,,Wptyw przepiséw technicznych i utrzymania drég na bezpieczehstwo
ruchu drogowego”, zorganizowanej 18 lutego br. w Senacie RP przez Beate
Bublewicz - przewodniczacq Parlamentarnego Zespotu ds. Bezpieczenstwa Ruchu
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Drogowego. W analizie stanu obowigzujacych przepiséw technicznych wykorzystat
wyniki uzyskane w projekcie ,Innowacyjne Srodki i efektywne metody poprawy
bezpieczehstwa i trwatosci obiektéw budowlanych i infrastruktury transportowej w
strategii zrbwnowazonego rozwoju”, a takze dane z ekspertyz oraz wnioski z analiz
audytoréw odnoszace sie do powtarzalnych btedéw w projektach drogowych.

W grupie identyfikowalnych btedéw projektowo-planistycznych sg takie, ktére
dotycza:

lokalizacji, kategorii i klasy drogi,

formutowania zatozenh projektowych,

doboru typu przekroju poprzecznego i ksztattowania przechytek na tukach,
ustalania geometrii trasy i profilu podtuznego drogi oraz widocznosci,
geometrii i wyposazenia skrzyzowan i weztéw,

urzgdzen dla niechronionych uczestnikéw ruchu i urzadzen transportu
zbiorowego,

e organizacji ruchu.

Z ocen audytorskich Lech Michalski do prezentacji problemoéw wybrat kilka
przyktadow, ktére wydawaty sie zgodne ze standardami technicznymi. W
rzeczywistosci okazuje sie, ze w prostych rozwigzaniach zdarzaja sie
niedopuszczalne btedy, jak przestoniecie latarnig widocznosci, czy catkowity jej brak
spowodowany ustawieniem barier. Sg tez przypadki braku w obszarach
zabudowanych urzadzen drogi pod potrzeby pieszych. - Ostatnio zauwazalna jest
maniera budowania rowéw przydroznych w niestandardowych ksztattach. Btedéw
jest popetnianych mnéstwo, mozna je wylicza¢ w nieskonczonos¢, natomiast istotne
jest to, z jakich sie one biorg powoddéw. Z catg pewnoscig czes¢ powodéw
popetnianych bteddéw lezy po stronie samych przepiséw, a czesc lezy po stronie
tych, ktérzy je stosujg, czyli projektantéow - wyjasnia Lech Michalski.

Po stronie przepiséw budowlanych btedami skutkujg niewtasciwe lub
niejednoznaczne sformutowania w przepisach technicznych oraz pomijane w
przepisach technicznych istotne uwarunkowania bezpieczehstwa ruchu. Z kolei po
stronie inwestora i projektanta btedy wynikajg z niewtasciwego zastosowania
przepisoéw technicznych, brakéw wiedzy oraz ignorowania przepiséw technicznych
lub czestego stosowania odstepstw. Ponadto o powstaniu wad w projektowanych
drogach decyduje zbytnia koncentracja na sprawach ekonomicznych i
srodowiskowych przy traktowaniu roli bezpieczenstwa ruchu jako drugorzedne;.

Jak mozna oceni¢ jakos¢ naszych przepiséw technicznych, obowigzujgcych w
projektowaniu drdg, w stosunku do przepiséw funkcjonujgcych w innych pahstwach
Unii Europejskiej? - Nasze przepisy od lat nie sg aktualizowane, nie prowadzi sie u
nas kompleksowych i catosciowych obserwacji relacji , kierowca - droga” - stwierdza
Lech Michalski. Brakuje tez skoordynowanych badah stuzacych udoskonalaniu
przepiséw technicznych. Niejednoznacznos¢ wielu przepisow umozliwia ich obejscie,
co czesto niestety dzieje sie ze stratg dla brd. Lech Michalski jako kolejne utomnosci
przepiséw wymienia: niemoznos¢ oceny ptynnosci ruchu na projektowanej drodze,
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brak wymagah w zakresie tworzenia bocznej strefy bezpieczenstwa, brak kryteriéw
oceny istotnosci dla brd odstepstw od warunkéw technicznych oraz niedostatek
materiatéw pomocniczych (przewodnikéw dobrej praktyki), a takze niekompletnosc
przepiséw w zakresie stosowania srodkéw uspokojenia ruchu i urzadzen
bezpieczehstwa, jak na przyktad standardéw dla miejsc wazenia pojazdow.

- Struktura naszych przepisow jest niewtasciwa. Powinien istnie¢ klarowny podziat
pomiedzy przepisami obowigzujgcymi, a tymi dla ktoérych przyjmuje sie mnie;j
restrykcyjne podejscie, aby dac projektantom i inwestorom wiekszg mozliwos¢
rozsgdnego przygotowania rozwigzan - zaznacza Lech Michalski.

Lech Michalski podkresla, ze w krajach UE przepisy sg podzielone na dokumenty o
réznym stopniu obligatoryjnosci. W odniesieniu do drég gminnych czesto
obowigzuja tylko zalecenia projektowe, a nie restrykcyjne wytyczne. Wytyczne
obligatoryjne sa uzupetnione zaleceniami i przyktadami dobrej praktyki, a jedne i
drugie reprezentujg mozliwie aktualny stan wiedzy. Wymagania w stosunku do
konstrukcji nawierzchni sg przedmiotem odrebnych przepiséw technicznych i nie sg
one taczone z przepisami projektowania geometrycznego. Ponadto, w krajach UE
powszechnie dostepne sg metody obliczen: widocznosci, przepustowosci, limitow
predkosci itp.

W panstwach UE jednym z kierunkéw zmian przepiséw, o czym przypomina Lech
Michalski, byto wprowadzenie czytelnego podziatu drog na trzy funkcjonalne grupy:
tzw. drogi ruchowe, zbierajgco-rozprowadzajgce i rezydencjalne. To rozwigzanie ma
utatwiac uczestnikom ruchu identyfikacje funkcji drogi, co daje efekt tzw. drogi
samoobjasniajacej sie. Na Zachodzie wieksza uwage skupiono na wyposazeniu drogi
poza jej korong, a wiec na rozwigzaniach drdég tzw. wybaczajgcych btedy kierowcéw.
Ponadto do projektowania wprowadzono predkosci obliczeniowe, w przeciwiehstwie
do obowigzujacych w naszej praktyce predkosci projektowej i miarodajnej, oraz
wyeliminowano przekréj 4-pasowy, z szerokimi poboczami utwardzonymi

Zmiany przepiséw dokonywane w pospiechu na pewno nie uzdrowia sytuacji, a
wrecz przeciwnie - moga ja skomplikowac. Pewne elementy mozna doraznie
poprawi¢, jednak zasadnicze przeobrazenia muszg by¢ procesem dtugofalowym.
Nalezy zatem zidentyfikowac problemy, ktére uda sie rozwigza¢ wprowadzajgc
szybkie zmiany oraz te, ktére wymagajg kompleksowego podejscia. Lech Michalski
podsumowujgc swoje wystgpienie podczas Konferencji ,, Wptyw przepisow
technicznych i utrzymania drég na bezpieczenstwo ruchu drogowego”, podkresla,
ze warto mie¢ w pamieci sentencje Ezry Hauera: , Projektanci drég wierzg a
prawnicy zaktadajg, ze drogi budowane wedtug standardéw sg bezpieczne. Drogi
projektowane wedtug standardéw nie sg bezpieczne, nie sg niebezpieczne, ani
odpowiednio bezpieczne; kazdorazowo trzeba to udowodnic¢.” - Oprécz standardéw,
oprocz przepisdw technicznych, potrzebne sg tez inne narzedzia, ktére o to
bezpieczehstwo beda dbaty. Nie ma takiej mozliwosci, aby przepisy techniczne
mogty opisa¢ wszystko co ma zwigzek z bezpieczehstwem. Stad mamy takg
procedure jak audyt bezpieczenstwa. Procedura ta nie jest sprawdzaniem
standardéw, co raczej procedura baczenia na inne sprawy i zwigzki réznych
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problemoéw, ktére maja z bezpieczehstwem wiele wspdlnego - podkresla Lech
Michalski.

AS



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

