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A . i Problem polega na tym, ze niby

wiemy, wiedzg specjalisci, cho¢ nie wszyscy do kofca, ze trzeba skoordynowad
rozw@j przestrzenny z rozwojem systemu transportowego. Jest deklaracja, ale nie
idzie za nig jej realizacja. Wiec tu jest ten rozziew, nawet pogtebiajacy sie, pomiedzy
tym, co chcemy robi¢, a tym, co robimy - méwi w wywiadzie dla portalu edroga.pl
prof. dr hab. inz. Andrzej Rudnicki, kierownik zespotu Politechniki Krakowskiej w
Projekcie MAX.

- Z jednej strony jest sSwiadomos¢ tego, w jaki sposdb ksztattowac polityke
transportowa miasta, jak i do czego przekonywacd spoteczenstwo, aby
korzystato z takich, a nie innych srodkéow transportu. Z drugiej strony sa
decydenci, dla ktdrych efekty musza by¢ widoczne natychmiast. To
codziennos¢. Odnosze wrazenie, ze niestety nie ma konkretnej polityki
planistycznej, nie wdraza sie tego, czego dowodza analizy i badania...

- Oczywiscie jest to problem, ze dziatania idg w kierunku ograniczenia roli
samochodéw w miastach. Wiadomo, ze gtoszenie takich haset jest niepopularne i
moze zawazy¢ na reelekcji polityka, ktéry chce przedstawi¢ konkretne rozwigzania.
Natomiast jest jeszcze jeden problem. Potrzeba bardzo dtugiego i cierpliwego
dziatania. Instrumenty dotyczace sterowania rozwojem przestrzennym dajg efekty
po dtugim okresie czasu, a niestety polityk swoje dziatania zamyka w okresie jednej
kadencji lub najblizszej, ktéra go czeka. Natomiast musimy by¢ bardzo cierpliwi i
konsekwentni i uSwiadamiac im, ze niestety nawet najszybszy rozwdj sieci drogowej
nie jest w stanie dogoni¢ jeszcze szybciej rosngcej komunikacji. Jesli zbudujemy te
Swiadomos¢, a trzeba jg budowadé w réznych kregach politykéw samorzadowych,
oraz réwnoczesnie zyskamy zrozumienie spoteczenstwa, co do metod sterowania,
ktére sg pewnga forma narzucania woli, to mozemy osiggng¢ cel - przeciwdziatamy
zattoczeniu drég i ulic, a to jest istotny komponent zycia w miescie.
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- Zmiana przyzwyczajen, zwrécenie uwagi na inne podejscie do probleméw
komunikacyjnych, wyrabianie pewnych nawykéw powinny sie, Pana
zdaniem, rozpoczynac sie jak najwczesniej, w szkole podstawowej, a nawet
w przedszkolu?

- Tak i takie dziatanie byto prowadzone w projekcie Caravell Civitas. Bylismy w
przedszkolach i co sie okazato? Wiele dzieci nigdy nie jechato tramwajem czy
pociggiem. Rodzice im tego nie umozliwili. OrganizowaliSmy wycieczki dla
przedszkolakdw, zeby im pokazac jak funkcjonuje dworzec kolejowy, jak przyjemna
jest przejazdzka autobusem czy tramwajem. Edukacje trzeba zaczyna¢ mozliwie jak
najwczesniej, zeby ksztattowad przyzwyczajenia, a jednoczesnie zeby pokazac, ze
cztowiek nie moze byc¢ niewolnikiem samochodu i musi miec¢ alternatywe. Wydawato
sie, ze samochéd miat wnies¢ swobode, a okazato sie, ze nagle stat sie
ograniczeniem. Trzeba ten trend zdecydowanie odwréci¢. Takie dziatania
edukacyjne lub happeningi stuzg pogtebianiu Swiadomosci spotecznej, poczawszy od
tego najmtodszego pokolenia.

- Mozna i trzeba ksztaltowac, edukowad, ale niekiedy mozna i trzeba
wymusi¢ pewne zachowania. W jaki sposdb i jaki mi metodami?

- Jest to miedzy innymi system ptacenia za korzystanie z drog, ktéry powoduje, ze
jazda samochodem przestaje sie optacad. Niewielu uzytkownikéw uswiadamia sobie,
ze korzystanie z samochodu jest drogie. Byty prowadzone badania w rodzinach o
nizszych dochodach i okazato sie, ze posiadanie przez nie jednego, a nawet dwdch
samochodéw czesto rujnowato budzet domowy. Jezeli komunikacja zbiorowa bedzie
wyrazng alternatywa, to wtedy stanie sie motywacjg. Mam na mysli metody, ktére
juz w kilku miastach wprowadzono, czyli powszechny system ptatnosci za
korzystanie z drég lub wjazd do centrum. Takie rozwigzania sg do wprowadzenia w
najblizsze przysztosci.

Podnoszgc optaty za wjazd samochodem w godzinach szczytu, do stref najbardziej
zattoczonych, w obszarach centrum, zniecheca sie do jazdy. Mozna powiedzie¢, ze
to sprzeczne z elitaryzmem spotecznym, bo wtasciwie eliminuje sie osoby stabsze
ekonomicznie, ale jest to bardzo skuteczny srodek regulacyjny. Jest to ogdlna
zasada dostosowania podazy do popytu. Jezeli popyt jest za duzy, to podnoszgc
cene ustugi, jaka jest korzystanie z infrastruktury drogowej, powoduje sie
zmniejszenie ruchu. Oczywiscie jest to problem decyzji politycznej i jest ogromna
obawa czy politycy zechcga sie zgodzi¢ na takie odwazne rozwigzania. Natomiast
okazuje sie ze dzieki temu, mozna usunac¢ te zmore zattoczenia i korkéw ulicznych.
Nadmiar chetnych do korzystania z drég jest najwiekszym problem, bowiem nie da
sie nadazy¢ z infrastrukturg drogowa za potrzebami rosngcej motoryzacji.

- Alternatywa - moge dojecha¢ samochodem w godzine, a tramwajem o
dziesiec, pietnascie minut dtuzej. Wowczas zawsze wybiore samochéd, bo
zapewnia mi komfort w podrozy i oszczednos¢ czasu. Taki wybor dla wielu
innych jest oczywisty.
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- Jezeli bedziemy z jednej strony usprawnia¢ transport zbiorowy, bedzie jezdzit
czesciej, sie¢ bedzie gestsza, przystanki beda dostepne, a z drugiej strony transport
samochodowy, to te relacje czasu spedzonego w samochodzie i w komunikacji
miejskiej zmienig sie na korzys¢ komunikacji zbiorowej. Nie jest tak do konca, ze nie
mozemy sie z tym samochodem rozstac.

Réwniez ta cata idea miekkiej mobilnosci stuzy temu, zeby ludzie byli aktywni
fizycznie, korzystali z rowerdw, dochodzili do przystankéw, a nie podrézowali od
drzwi do drzwi koniecznie samochodem osobowym. Jezeli powstanie struktura
systemu transportowego, ktéra pozwoli na to, ze tramwaj stanie sie szybszy, bo
bedzie to bezposrednia linia prowadzona na wydzielonym torowisku czy po
specjalnym pasie lub nawet fragmentami pod ziemig, a jednoczesnie czas jazdy
samochodem bedzie wydtuzony, to wowczas powstanie naturalna motywacja, aby
zrezygnowac z transportu samochodowego, na rzecz transportu zbiorowego,
zwtaszcza w odniesieniu codziennych, rutynowych podrézy.

- Zalézmy, ze jest Pan ministrem transportu, prezydentem miasta i od
Pana zaleza najwazniejsze decyzje: jakie by Pan podjat?

- Sugerowatbym zmiany prawne w ustawach, ktére wprowadzajg system
powszechnej ptatnosci za korzystanie z drég, z mozliwoscig takiej ich regulacji, aby
te rownowage miedzy popytem na drogi a podazg osiggnac. Jest to oczywiscie
bardzo ryzykowne posuniecie, mogtoby skutkowac brakiem reelekcji, ale mamy
przyktady miast, ktérych prezydenci sie na to zdecydowali. Nawet w ramach
Projektu MAX wizytowalisSmy miasto Nant, gdzie tego typu dziatanie byto
wprowadzone. By¢ moze szokujace, bo widzieliSmy sytuacje, kiedy czteropasowa
arteria zostata zwezona do jednego pasa. Jeden pas zostat zabrany na potrzeby
torowiska autobusowego i budowe sciezki rowerowej. Zatem cos, co sie wydaje
niewyobrazalne, co powinno wywotac protesty zmotoryzowanych - zyskato
akceptacje. | tam prezydent jest juz wybierany chyba na pigta czy szdstg kadencje.
To przyktad, ze niekoniecznie takie bardzo drastyczne decyzje mogg dziata¢ przeciw
politykowi, a nawet wrecz odwrotnie - mogg pozyskac¢ aprobate spoteczna.

- Dziekuje za rozmowe.

Alina Duda

Standardy mobilnosci

- Projekt MAX stuzy przede wszystkim rozszerzeniu, standaryzacji i poprawie
zarzgdzania mobilnoscig - przyznat Karl-Heinz Posh, koordynator MAX-a, podczas
miedzynarodowej konferencji, ktéra odbyta sie w Krakowie na politechnice
Krakowskiej (w dniach 15-16 wrzesnia 2009 r.).

Dwudniowa konferencja konczyta projekt Unii Europejskiej ,,MAX - Kampania na
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rzecz Swiadomych i uwienczonych powodzeniem strategii zarzgdzania ruchliwoscig”.
Projekt realizowany byt w latach 2006-2009 i byt najwiekszym sposrdd projektéw
badawczych w dziedzinie zarzgdzania mobilnoscig. Stanowit czes¢ széstego
programu ramowego Unii. MAX zawiera praktyczne rady, dzieki ktdrym mozna sie
dowiedzie¢ jak m.in. polepszy¢ integracje planowania przestrzennego z
planowaniem transportu.

- Jezeli zbuduje sie linie
tramwajowgq, to trzeba takze dopilnowad, aby ludzie z niej korzystali. Jezeli
powstang Sciezki rowerowe, to takze trzeba cos zrobi¢, zeby ludzie zmienili swoje
zachowania. Czasem mniej kosztuje zmotywowanie ludzi, zeby zmienili swoje
przyzwyczajenia niz wybudowanie infrastruktury, ktéra, jak sie nieraz okazuje, wcale
nie byta potrzebna - méwit Karl- Heine Posh. Potwierdzajg jego opinie praktyczne
rozwigzania wprowadzone w Wielkiej Brytanii. Juz na etapie pozwolenia na budowe
nowych obiektéw szpitalnych w Cambridge i Edynburgu uwzgledniono wtasciwe
zarzgdzanie mobilnoscia. Dzieki temu z dojazdu samochodem do pracy korzysta
obecnie tylko 40-50% osbb. Bez odpowiedniego planowania i zarzgdzania
mobilnosciag odsetek ten wynidstby prawie 90%.

Projekt MAX wspierata Rada Platformy EPOMM (European Platform on Mobility
Management). Informacje na temat projektu sg dostepne na stronie internetowej
wWww.epomm.org
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