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Historia funkcjonowania drogowych
laboratoriéw rozpoczeta sie tuz po Il wojnie Swiatowej. W 1948 roku éwczesny
minister komunikacji w wydanym zarzadzeniu okreslit ich schemat organizacyjny.
Pierwsze takie jednostki badawcze powstawaty pod auspicjami wydziatéw
komunikacji urzedéw wojewdédzkich. Poczatkowo powotano laboratoria w Krakowie,
Kielcach, Katowicach (w tym przypadku mozna méwi¢ o reaktywowaniu, poniewaz
jednostka laboratoryjna dziatata tam juz od 1935 roku), todzi, Wroctawiu, Olsztynie i
Gdanhsku. Kolejne powstawaty od 1949 roku do 1954 roku.

W pierwszych latach dziatalnosci laboratoria obstugiwaty zespoty trzyosobowe,
ztozone z kierownika, pracownika technicznego i pomocniczego. Placéwki lokowane
byty z reguty w jednoizbowych pomieszczeniach, w budynkach potozonych w
strefach przemystowych miast, czesto tez w piwnicach obiektéw instytucji
uzyczajacych miejsce, jak na przyktad Politechnika Wroctawska. Zadaniem tych
jednostek byto prowadzenie badan stuzacych doskonaleniu i rozwojowi technologii
drogowych w Polsce. Jednym z pierwszych zagadnieh nad jakim pracowaty te
jednostki byto zastosowanie stabilizacji podbudéw nawierzchni cementem i
wapnem. Zajeto sie tez problemami mechaniki nawierzchni, w tym nosnoscia drdég.

W 1949 roku odbyt sie pierwszy zjazd kadry laboratoriéw drogowych. Od tego
momentu spotkania drogowej kadry technologéw odbywaty sie cyklicznie co roku.
Tradycja tych narad trwa do dzisiaj.

Powojenne dzieje drogowych laboratoriéw Scisle zwigzane byto z reformami
administracyjnymi panstwa. Pierwsze zmiany stad wynikajgce nastgpity juz w 1952
roku. Wéwczas powotano Wojewddzkie Zarzady Drég Publicznych. Laboratoria
zostaty wtgczone w ich struktury. Kolejne zmiany nastaty w 1975 roku. Wtedy
powstaty Okregowe Dyrekcje Drdég Publicznych. Ten okres taczy sie z dynamicznym
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rozwojem w zakresie mieszanek mineralno-asfaltowych i technik ich projektowania.
Prace badawcze prowadzono réwniez poprzez laboratoria polowe, dziatajgce
bezposrednio na budowach. Réwniez w tym czasie wyksztatcity sie pewne
specjalizacje poszczegdlnych laboratoriow w kraju. Na przyktad jednostka w
Gdanhsku przygotowata prototyp krajowego proktora i zajeta sie jego produkcjg z
przeznaczeniem dla pozostatych laboratoriow. Placéwka w Biatymstoku z kolei
wyspecjalizowata sie w urzadzeniach do pomiaréw nawierzchni, miedzy innymi do
badah réwnosci - stworzono tam prototyp planografu. Tam tez zaprojektowano
ptyte dynamiczng do badah nosnosci podtoza i podbudowy stabilizowanej
mechanicznie. Osiggnieciem laboratoriéw dziatajgcych na pétnocy kraju byto
opracowanie technologii wykorzystania kruszyw polodowcowych w budowie drég.
Natomiast specjalnoscig katowickiego laboratorium byty badania uszorstnienia
nawierzchni.

W 1972 roku ONZ uruchomit program w ramach ktérego polskim specjalistom
umozliwiono wyjazdy stazowe do pahstw europejskich, miedzy innymi do Francji. Z
tych wyjazdow skorzystali technolodzy drogowi z laboratoriow krakowskiego,
katowickiego i poznanhskiego. Zdobyta tam wiedze i dosSwiadczenia nastepnie
adaptowali do warunkéw krajowych.

W 1986 roku zaszty kolejne przeobrazenia w krajowych strukturach drogowych.
Powotano Generalng Dyrekcje Drég Publicznych i jej dziewiec terenowych
oddziatéw. Z kolei w 2002 roku ta organizacja zostata przeksztatcona w dotad
funkcjonujaca Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. W obu tych
strukturach funkcjonowaty laboratoria, przy czym w ubiegtym dziesiecioleciu
dziataty one w formule gospodarstw pomocniczych obstugujgcych zaréwno
administracje drég krajowych, jak réwniez zarzagdcéw samorzadowych oraz
przedsiebiorstwa drogowe. W 2010 roku, po zmianach w ustawie o finansach
publicznych likwidujgcych gospodarstwa pomocnicze, drogowe laboratoria zostaty
bezposrednio podporzgdkowane strukturom GDDKIiA. Wtedy rozpoczeto w
wiekszosci oddziatéw budowy nowoczesnych obiektéw laboratoryjnych, a w
niektoérych oddziatach modernizacje istniejgcych.

W minionej dekadzie najwiekszym wyzwaniem technologicznym wykonawcéw drdg i
laboratoriow byto przeciwdziatanie koleinowaniu nawierzchni. Gwattowne wzrosty
natezenia ruchu i obcigzenia drég wraz z oddziatywaniami temperaturowymi
przyczynity sie do degradacji nawierzchni. Badania i wdrozenia technologiczne
ukierunkowane zostaty na zapobiezenie tym negatywnym skutkom i réwnoczesnie
na zapewnienie trwatosci nawierzchniom. W efekcie na szeroka skale rozpoczeto
uktadanie warstw SMA o nieciggtym uziarnieniu. Nowym trendem technologicznym
jest réwniez zastosowanie mieszanek o wysokim module sztywnosci.

- W rozwoju laboratoriéw drogowych i technologii budowy drég istnieje Scista
symbioza - podsumowuje Bozena Bernasik, zastepca dyrektora krakowskiego
Oddziatu GDDKIA ds. Technologii, ktorej podlega Wydziat Technologii -
Laboratorium Drogowe.



http://www.phoca.cz/phocapdf

Historia i wspdtczesnos¢ drogowych laboratoriéw

Utworzono: sroda, 20, marzec 2013 08:37 Agnieszka Serbernska

)k

Od poczatku tego roku Wydziat Technologii - Laboratorium Drogowe GDDKIA
O/Krakéw funkcjonuje w nowym i nowoczesnie wyposazonym obiekcie. Ale poczatki
krakowskiego laboratorium byty skromne i siermiezne. W latach 1948-1954
laboratorium funkcjonowato w pomieszczeniu o powierzchni 30 m kw., ktére
zajmowato w baraku na ul. tokietka w Krakowie. Prace rozpoczeto w trzyosobowym
zespole.

Pierwszym kierownikiem krakowskiego laboratorium byt Aleksander Traczynski. Do
1960 roku funkcje kierownika sprawowat Miarian Przetocki, a nastepnie - do 1966
roku - Wactaw Gadomski. W latach 1966-1979 kierownikiem byt Michat Jurkiewicz.
Do 1992 roku nastepczynig na tym stanowisku byta Danuta Paluch, a do 1999 roku
- Maria Klisiewicz-Miszkinis.

W 1962 roku laboratorium zatrudniato juz 13 pracownikéw, a w 1976 roku jego
obsade tworzyto 45 pracownikow, tgcznie z kadrg w oddziatach laboratorium w
Cieszynie i Tarnowie. W 1971 roku laboratorium przeniosto sie z baraku do siedziby
na ul. Mogilskiej. W dziejach laboratoriéw drogowym krakowska jednostka zapisata
sie uruchomieniem w 1968 roku produkcji szybkorozpadowych emulsji asfaltowych
kationoaktywnych. W 1987 roku, dzieki wspétpracy z IBDiM, udato sie wdrozy¢
krajowy emulgator do produkcji tej emulsji, a tym samym zrezygnowac z jego
importu. W latach 1985-1987 wspodtpraca laboratorium z IBDiM zaowocowata z kolei
uruchomieniem otaczarki bebnowej WMB Madro.

Krakowskie laboratorium od 1999 roku prowadzi Bozena Bernasik i to pod jej
kierownictwem nastgpito przeniesienie jednostki w ubiegtym roku do nowego
obiektu wybudowanego na obrzezach Krakowa - na terenie administracyjnym
Wieliczki. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w
Krakowie, Koto Zaktadowe SITK przy GDDKIA O/Krakéw oraz Matopolska Okregowa
Izba Inzynieréw Budownictwa w Krakowie zorganizowaty w lutym br. seminarium
~Funkcjonowanie nowoczesnego laboratorium drogowego”, w trakcie ktérego
uczestnicy mieli okazje zwiedzi¢ nowy obiekt Laboratorium Drogowego GDDKIA
O/Krakéw oraz poznac najnowsze techniki wykorzystywane w badaniach drogowych.
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Do zakresu dziatania Wydziatu Technologii - Laboratorium Drogowego GDDKIA
O/Krakoéw nalezy miedzy innymi: przeprowadzanie badan kontrolnych i odbiorczych

Ooraz pomiarow sprawdzajgcych jakosc wykonywanych robot na drogach Krajowych i
wbudowywanych wyrobdéw budowlanych; opiniowanie receptur i technologii
stosowanych przy wykonywaniu robot na drogach krajowych; udziat w czynnosciach
odbioru gotowych obiektéw drogowych i mostowych, w tym opracowywanie do
operatow kolaudacyjnych opinii nt. jakosci odbieranych obiektow; sporzgdzanie
miesiecznych sprawozdan w zakresie monitoringu jakosci robot wykonywanych na
obszarze dziatania Oddziatu; wykonywanie sprawdzajgcych badan parametrow
geotechnicznych gruntow podtoza budowli drogowych, na etapie odbioru
dokumentacji od projektanta; wykonywanie badan w ramach szczegdtowych
przegladdow drogowych obiektéw inzynierskich; wykonywanie automatycznych
pomiaréw do Systemu Diagnostyki Sieci Drogowej drég krajowych; weryfikacja pod
wzgledem technologicznym specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych, na etapie odbioru dokumentacji od projektanta,; prowadzenie
wtasnych prac badawczych zwigzanych z wdrazaniem: nowych wyrobow, technologii
robot i metod badawczych. W strukturach Wydziatu Technologii - Laboratorium
Drogowego dziata pie¢ zespotow: Betonu i Materiatow Wigzgcych, Asfaltow i
Mieszanek Mineralno-Asfaltowych, Gruntdéw i Geotechniki, Kruszyw, Diagnostyki
Nawierzchni.

Od lipca 2011 r. Wydziat Technologii - Laboratorium Drogowe GDDKIA O/Krakow
posiada certyfikat Systemu Jakosci ISO 9001. W tym roku zostanie wdrozony System
Jakosci ISO 17025.
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