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; Czy ITS moze by¢ lekarstwem na
gigantyczne korki miejskie? Rozmowa z prof. Wojciechem Suchorzewskim,
kierownikiem Zaktadu Inzynierii Komunikacyjnej Politechniki Warszawskiej.

- Inteligentne Systemy Transportowe moga by¢ idealnym sposobem na -
niekiedy - gigantyczne miejskie korki?

- Od wielu lat jestem wyznawca teorii, ze mate korki juz... byty. Zwtaszcza w
kontekscie wykrzywienia komunikacji, bo nie wiem, czy Pani wie, ale Polska nalezy
do krajow, w ktérych ludzie majg duzo wiecej samochodéw, niz pozwala im na to
zasobnos¢ portfeli. Po prostu samochéd w Polsce stat sie priorytetem, przed nauka,
przed mieszkaniem, nawet przed wakacjami...

- Taka utanska fantazja, bo kiedys byt kon, a teraz musi by¢ samochod?

- | dodatkowo zachowujemy sie irracjonalnie. Przybywa samochoddéw, bardzo duzo i
bardzo szybko, a to powoduje, ze korkujg sie drogi, zwtaszcza w miastach.
Réwnoczesnie nie ma takiego rozwigzania, jesli chodzi na przyktad o rozbudowe
sieci drogowej, ktére umozliwitoby wszystkim kierowcom z miasta i okolicy
swobodne jezdzenie gdzie chca i jak chcg, z parkowaniem witgcznie...

- Kierowcy nie tylko z wielkich swiatowych metropolii traktuja wszelkie
ograniczenia jak cos naturalnego?

- Tak. W innych miastach, krajach kierowcy sie tego nauczyli. Natomiast my ciggle
budzimy sie nastepnego dnia z wieksza liczbg samochoddw i nie dostosowujemy
swoich zachowanh do tego, co umozliwia sie¢ drogowa. Jestesmy tez nadwrazliwi.
Srednie predkosci w duzych miastach Polski sa ciggle wieksze, niz w takich
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bogatych krajach jak Francja czy Wielka Brytania. Srednia predko$¢ poruszania sie
samochodami w centralnej czesci Londynu do 2003 roku wynosita 12 km/h. W
Warszawie, w podobnym obszarze, jest to ciggle 20 km/h. Co zrobiono w Anglii? Nie
budowano nowych drég tylko wprowadzono optate za wjazd do centrum, najpierw 5,
a potem 8 funtéw. | predkos¢ wzrosta z 12 do 18 km/h po tym, jak 15-20%
kierowcOw przestato wjezdzac¢ do centrum. Pozostali ogromnie zyskali na czasie,
zuzyciu paliwa itd., a to zwrdcito poniesione koszty - 5 lub 8 funtéw. Do czego
zmierzam? Zachowujemy sie irracjonalnie i to, ze stoimy w korkach jest wynikiem
naszego wyboru, a nie tylko braku drég.

- W czym moze pomadc zastosowanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych?

- Moze troche ztagodzi¢ problem, natomiast nie rozwigze go catkowicie. Na
przyktad: byta kolizja lub zabrakto komus paliwa w samochodzie i zablokowat
kawatek Trasy tazienkowskiej. Aby przywrdéci¢ wtasciwy ruch, trzeba wykry¢ stojacy
samochdd i natychmiast doprowadzi¢ do interwencji stuzb technicznych,
kryzysowych. Jest to mozliwe dzieki systemom zarzadzania ruchem, monitorowaniu
trasy. Troche mozemy pomdc w sytuacjach nadzwyczajnych, natomiast takiego
totalnego rozwigzania korkéw my nie obiecujemy. Mozemy pomoc przez takie
sytuacje jak priorytety dla transportu zbiorowego, wydzielenie paséw dla
autobusow, priorytet sygnalizacji Swietlnej dla tramwaju opdzZznionego /tramwaj
przejezdza w pierwszej kolejnosci - przyp. red./. Co wiecej, w takich bardzo
inteligentnych rozwigzaniach bierze sie takze pod uwage, ile oséb siedzi w danym
pojezdzie. Jezeli jadg dwa autobusy z dwéch kolidujgcych kierunkéw, oba spdznione,
ale jeden ma pieciu pasazeréw, a drugi piec¢dziesieciu, to system wybierze ten z
piec¢dziesiecioma osobami i pusci go najpierw, a dopiero potem ten drugi. Czyli jest
mnoéstwo mozliwosci takich natychmiastowych reakcji dostosowanych do
rzeczywistej sytuacji. Wsréd nich jest takze ostrzeganie przed zakorkowanymi
odcinkami tras pojawiajgce sie na znakach zmiennej tresci. Na przyktad
informujemy kierowcéw: uwazaj, na Jagiellonskiej jest korek. Naturalnie, jezeli
wszyscy zmieniliby trase, to korki przeniostyby sie na te zastepcze drogi. Na
szczescie tylko czes¢ kierowcdw, okoto 15-20%, skorzysta z alternatywy, a dzieki
temu poprawi sie sytuacja na gtdwnej trasie i wszyscy na tym zyskamy.

- ITS-y sprawdzaja sie wszedzie na swiecie i jest to oczywistos¢. Jednak
trzeba wziac pod uwage takze mentalnosc typowego polskiego kierowcy.
Jezeli na tablicy o zmiennej tresci przeczyta, ze powinien jechac z
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predkoscia 70 km/h i wéwczas kolejne skrzyzowanie przejedzie przy
zielonym swietle, a ma przed soba prawie pusta droge, to on z pewnoscia
nie pojedzie 70 km/h tylko 90, a nawet 100 km/h...

- Jeszcze w tej chwili moze nie bedzie stosowat sie do nakazéw i ograniczen, ale tak
bedzie dopdki przestrzeganie predkosci nie bedzie egzekwowane. Natomiast jest
taki mit w Polsce, ze w Niemczech nie ma ograniczenia predkosci i to jest dobre. U
naszych zachodnich sgsiadéw ograniczenia predkosci sg na 50% autostrad, przy
czym czesto sg to ograniczenia zmienne: wyswietlany jest sygnat 70, 90, 110 km/h.
Co wiecej, w Niemczech, gdzie generalnie nie ma ograniczeh predkosci, moéwi sie
jednak, ze jezeli jedziesz powyzej 130 km/h, to na swojg odpowiedzialnos¢. Jezeli
bedziesz uczestniczyt w wypadku, to nawet wtedy, gdy wine ponosi inny kierowca,
to ty bedziesz wspétwinny. Jaki jest tego rezultat? Srednie predkosci na
autostradach niemieckich sg nizsze niz w Polsce. Na wielu autostradach
amerykanskich obowigzuje ograniczenie predkosci do 112 km/h, po przeliczeniu mil,
a przekroczenie tej predkosci o wiecej niz pie¢ mil kohczy sie czesto aresztem.

- Czyli w Polsce to takze kwestia egzekwowania przestrzegania przepisow?

- Oczywiscie. Ale réwniez jest tez cos w naszej psychice oraz fascynacji
samochodem. Ja miatem w zyciu czternascie czy pietnascie samochodow, dlatego
mnie to nie rajcuje tak jak wielu innych, ktérzy jazde traktujg jak zrédto adrenaliny. |
to jest problem. Na przyktad dyskusje o dostepnosci prawa jazdy od okreslonego
roku zycia. W Stanach Zjednoczonych, kraju w petni zmotoryzowanym sg prawa
jazdy dla mtodziezy, w zaleznosci od stanu, wydawane miedzy szesnastym czy
osiemnastym rokiem zycia. Ale prawo jazdy upowaznia jedynie do poruszania sie
autem na trasie dom - szkota. Jest tez prawo uprawniajgce do jazdy tylko w
obecnosci rodzicéw i dopiero po ukonczeniu osiemnastego, a nawet dwudziestego
pierwszego roku zycia, otrzymuje sie petne prawo jazdy. | jest godzina policyjna. W
dni powszednie od godziny 22.00 do 6.00 rano mtodzi ludzie nie mogg kierowac
pojazdami, bo o tej porze jest najwieksze ryzyko wypadku samochodem...

- Az boje sie pomysle¢, jakie bytyby dyskusje gdyby takie przepisy
prébowano wprowadzi¢ w naszym kraju... Zatem wréémy do Inteligentnych
Systemow Transportowych. Jakie jest nastawienie do poszukiwania
rozwiazan i odwaga w ich wprowadzaniu?
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- Ja nie jestem obiektywnym sedzig, bo jestem wspétodpowiedzialny za to, jak to
wyglada, ale jestem bardzo pozytywnie zaskoczony. Jest wiele dowoddw na to, ze
najwiecej dzieje sie dzieki inicjatywom oddolnym. Takim wzorcem okazata sie £é6dz.
Cicho, spokojnie, bez rozgtosu, nie dziesie¢ skrzyzowan, ale system. Duza liczba
skrzyzowan, ambitne cele. Sa dowody na to, ze nie jestesSmy tacy zupetnie
zapoznieni. Ale przyktadem, za ktéry nalezy sie wstydzi¢ jest Warszawa. Ma
zdecydowanie duzo do odrobienia, bo decyzja o budowie centralnego Systemu
Zarzadzania Ruchem zapadta w roku 1998 na posiedzeniu Rady Miasta...

- To niemal jubileusz?

- Tak - dziesieciolecie, a do tej pory system, nawet minisystemik, nie zostat w petni
uruchomiony. Ale sg deklaracje, pozytywne stanowisko Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad. Do tego, aby cos zrobi¢, musi by¢ takze wola polityczna.

- Dziekuje za rozmowe.

Alina Duda
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