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Bezpieczenstwo ruchu drogowego
bezposrednio wigze sie z jakosScig oraz stanem przestrzeni publicznej i jej
infrastruktury. Z punktu widzenia ochrony uczestnikow ruchu istotne jest biezace
utrzymanie i ciggte dostosowywanie przestrzeni do potrzeb spotecznosci lokalnych.
Zagospodarowanie przestrzeni publicznych, rozbudowa infrastruktury transportu
publicznego, Sciezek rowerowych i chodnikéw wptywa wiec na postrzeganie
zaréwno otoczenia, jak tez odczuwanie osobistego bezpieczehstwa.

W ramach projektu CIVITAS RENAISSANCE miasta Perugia, Bath i Szczecinek podjety
probe wypracowania schematéw rozwigzan transportowych, stuzgcych poprawie
bezpieczehstwa i zmniejszeniu liczby wypadkéw w ruchu drogowym.

Perugia - efektywne oznakowanie poziome drog

Powszechnie wiadomo, ze oznakowanie poziome ma wptyw na bezpieczehstwo
ruchu i komfort jazdy. Efektywnos¢ i trwatos¢ oznakowania poziomego sg pozgdane
zaréwno przez uzytkownikéw, jak i administratoréw drég. Oczywiscie, istniejg normy
okreslajgce wymagania jakosciowe dla oznakowania poziomego, ale nie okreslaja
one w jaki sposéb niektére czynniki (np. nawierzchnia drdég, warunki i wiek
oznakowania, warunki drogowe) wptywajg na trwatos¢ oraz wtasciwosci odbicia
Swiatta. Dziatanie Perugii skupiato sie gtdwnie na metodycznych dziataniach,
majgcych na celu opracowanie procedury pomiaru skutecznosci oznakowania
drogowego. W ramach CIVITAS RENAISSANCE metodologia ta zostata opracowana
dla Perugii, ale efektem tych dziatah jest instrument mozliwy do wykorzystywania
przez inne miasta Europy, stuzgcy monitorowaniu jakosci oznakowania poziomego
oraz zmniejszeniu kosztéw poprzez zoptymalizowane zarzgdzania utrzymaniem
oznakowania drogowego.
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Po zakupieniu odpowiedniego sprzetu i wyborze punktéw pomiarowych przystapiono
do mierzenia wydajnosci oznakowania poziomego w Perugii. W trakcie tych
pomiaréw brane byty pod uwage nastepujgce parametry:

- materiat (farby, termoplastyczne materiaty, dwusktadnikowe farby, tasmy, inne);
- natezenie ruchu (niskie, srednie, wysokie);
- stan techniczny nawierzchni.

Cechy oznakowania drdog sg opisywane poprzez: odbicie w swietle dziennym lub
przy oswietleniu drogowym, odbicie od reflektoréw pojazdu, kolor - wspotczynnik
luminancji i chromatycznosci, szorstkos¢ nawierzchni. Pomiary tych wskaznikéw
odbywaty sie w 28 wyznaczonych miejscach w Perugii (o réznych wtasciwosciach
zaréwno jezdni, jak i zastosowanych materiatéw) i trwaty od marca 2008 roku do
lutego 2012 roku. Dane z pomiaréw uwzgledniajagce wymienione czynniki pozwolity
wyznaczy¢ innowacyjne wskazniki do pomiaru jakosci oznakowania poziomego.
Wskazniki te nazwano CIS-Q (Civitas Indicator for Stripes - Quality) i CIS-C (Civitas
Indicator for Stripes - Cost). Pierwszy jest wskaznikiem jakosci, drugi wskaznikiem
kosztow, a ich poréwnanie pozwala oceni¢ wydajnos¢ oraz aspekty ekonomiczne (w
kategoriach kosztéw i korzysci) oznakowania poziomego drég. Wzory obu tych
wskaznikéw sg skomplikowane, stgd pomijam ich matematyczne wyprowadzenie i
prezentuje koncowy wynik. Otéz CIS-Q moze byc¢ obliczony za pomocag wzoru:

M
CIS-Q=) Sy;xP
=1

gdzie M jest liczbg uzytych materiatéw dla oznakowania poziomego, SMi rodzajem
materiatu, a Pi to procent wykorzystania tego materiatu.

Wyniki pomiaréw wykonanych w ramach tego dziatania oraz poréwnanie
innowacyjnych wskaznikéw pokazaty, ze jakos¢ oznakowania poziomego w Perugii
jest niezadowalajaca, a zastosowane materiaty do jego wykonania nie spetniajg
wymagan okreslonych przez normy. Wyniki wykazaty takze, ze wymagania
przetargowe nie sg spetnione w prawie wszystkich badanych miejscach. W efekcie
przeprowadzonego dziatania wyznaczono nowe standardy i nowe wytyczne
stanowigce zatgcznik do dokumentéw przetargowych dotyczgcych zlecenia zadan w
zakresie oznakowania poziomego ulic i chodnikéw, a administratorzy drog uzyskali
nowe narzedzie do kontroli jakosci zastosowanych materiatow przy wykonywaniu
tego typu ustug.

Bath - poprawa warunkow dla pieszych i rowerzystow poprzez poprawe
oswietlenia i ,umeblowanie” przestrzeni komunikacyjnej
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Celem dziatania byta poprawa bezpieczenstwa pieszych i pojazdéw poprzez zmiane
uktadu skrzyzowania w Bath i przetestowanie réznych rozwigzah stuzacych
zwiekszeniu przestrzeni publicznej. Uktad modernizowanego skrzyzowania zostat
poprawiony poprzez zmniejszenie powierzchni jezdni i zapewnienie dodatkowej
przestrzen dla pieszych. Zastosowano innowacyjne materiaty powierzchniowe,
oswietlenie uliczne, ,umeblowanie” ulicy.

Skrzyzowanie St James Rampire znajduje sie w miejscu dawnej bramy zachodniej
czesci miasta Bath i historycznie byto gtéwnym wejsciem do miasta od strony
zachodniej, obecnie dziata jako ,,wejscie” do centrum miasta. To skrzyzowanie
wybrano z szesciu wstepnie wytypowanych lokalizacji, poniewaz spetniato okreslone
wczesniej kryteria wyboru w 92%.

W ramach prac projektowych zaproponowano wytgczenie znacznej czesci
skrzyzowania z ruchu kotowego, pozostawiajgc jg dostepng dla pieszych i
rowerzystéw. Prace wykonano w 2010 roku i swoim zakresem objety one: zmiane
potnocnej czesci skrzyzowania na przestrzen dla pieszych; zwezenie skrzyzowania;
przeniesienie przejscia dla pieszych na St James Parade; zastosowanie materiatéw
nawierzchniowych z granitu i betonu oraz zwigzkéw zywicy i ich przetestowanie;
instalacje oSwietlenia LED; aktualizacje systemu monitoringu; utworzenie nowego
przystanku autobusowego; instalacje specjalnie zaprojektowanych ,mebli”
ulicznych, w tym punktu informacji dla pieszych, stojakéw rowerowych, wiaty
przystankowej.

Wszystkie zatozone wczesniej cele dziatania zostaty osiggniete, a przedsiewziecie
zakohczyto sie sukcesem. Ograniczono ruch pojazdéw mechanicznych o 17% przy
poczatkowo zaktadanych 10%. Wymiana tradycyjnych lamp oswietleniowych na LED
pozwolita zaoszczedzi¢ 38% energii elektrycznej. Na podstawie przeprowadzonych
ankiet dowiedziono takze, ze poprawito sie publiczne postrzeganie bezpieczenstwa
ruchu drogowego i bezpieczehstwa osobistego pieszych w Rampire St James (56%
dla pieszych, 43% dla rowerzystéw). Nowa przestrzeh spodobata sie 70%
respondentédw. Skrytykowano natomiast brak miekkich cech krajobrazu, w
szczegdlnosci zieleni, poniewaz ptyty betonowe i granitowe zastgpity petna zieleni
kwiatowag wysepke. Te miekkie cechy krajobrazu powinny by¢ wprowadzane w
przysztosci i sprawi¢, ze przestrzen bedzie bardziej estetyczna, a dzieki temu
bardziej akceptowalna dla uzytkownikéw.

Szczecinek - zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw poprzez
montaz sygnalizacji Swietlnej oraz doswietlenie przejsc¢ dla pieszych

Celem tego zadania byta poprawa bezpieczehstwa pieszych i rowerzystéw poprzez
montaz sygnalizacji Swietlnej w 3 miejscach oraz doswietlenie przejs¢ dla pieszych.
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W fazie koncepcyjnej projektu analizowano wiele miejsc. W zwigzku z tym, iz w
uktadzie drogowym miasta funkcjonujg cztery kategorie drég (krajowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne) wyznaczenie miejsc do instalacji sygnalizacji
sSwietlnej nie byto tatwym zadaniem. Miejsca te konsultowano zaréwno z zarzadcami
tych drdg, jak i z Policja. Analizowano takze statystyki wypadkéw na poszczegdlnych
skrzyzowaniach w Szczecinku. Ostatecznie do montazu instalacji Swietlnej wybrano
skrzyzowanie Wyszyhskiego/Powstancow WIkp. Na przejsciach dla pieszych w
okolicach szkét (ul. Koszalinska i ul. Ordona) zamontowano sygnalizacje wciskowg, a
na czterech innych przejscia dla pieszych zainstalowano doswietlenie.

Realizacja tych zadan przyniosta efekt w postaci zmniejszenia sie liczby kolizji i
wypadkoéw drogowych na przejsciach dla pieszych oraz na skrzyzowaniu o 35%.
Ponad 40% respondentdéw ankiet przeprowadzanych w ramach tego dziatania
wskazato takze, ze wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej poprawi sytuacje pieszych,
a az 80% z nich stwierdzito, ze instalacja doswietlen na przejsciach dla pieszych
zwiekszy ich bezpieczehstwo. Wszystkie zaktadane na poczatku projektu wskazniki
zostaty osiggniete. Przedsiewziecie odniosto sukces, co przyczynito sie do
rozszerzenia systemu doswietlen przejsc dla pieszych w miescie.

)k

Bezposredni wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego ma jakos¢
infrastruktury drogowej. Zaréwno kontrola jakosci oznakowania, jak i zastosowanie
rozwigzan zapewniajgcych uczestnikom ruchu bezpieczne poruszanie sie po
przestrzeni miejskiej przektada sie na mniejsza ilos¢ wypadkéw w ruchu drogowym
oraz na podniesienie jakosci zycia mieszkanhcOéw miast, co zaobserwowano w
procesie oceny dziatah podjetych przez opisywane miasta. Trudno jednoznacznie
wskazac, ktére z wdrozonych srodkéw sa najbardziej efektywne, zalezy to bowiem
zarowno od uwarunkowan przestrzennych, jak i kontekstu ruchowo-drogowego
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danego miasta. Nalezy tez brac¢ pod uwage koszty inwestycyjne poszczegdlinych
rozwigzan w odniesieniu do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uczestnikow, a takze pamietac o wprowadzaniu przy ich realizacji miekkich cech
krajobrazu, aby podnies¢ estetyke przestrzeni miejskiej i zyskac akceptacje dla
wprowadzanych zmian.

Istotne jest réwniez biezace dostosowywanie i wprowadzanie wytycznych
przystajacych do zmian zachodzgcych w zakresie bezpieczehstwa drogowego.
Regulacje techniczne okreslajg minimalne/maksymalne wartosci parametréw, a
wybor konkretnych wymagan, rozwigzan technicznych i sposobéw kontroli
wykonanych prac zalezy przede wszystkim od inwestora czy zarzadcy drogi.
Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest wiec zalezne zaréwno od dobrego
zaplanowania sieci transportowej z uwzglednieniem stopnia dostepnosci i funkcji
przestrzeni, jak i nadzoru nad warunkami technicznymi jakie sg wymagane
odrebnymi przepisami. Natomiast przestrzen bezpieczna dla uczestnikéw ruchu
drogowego powinna uwzgledniac ograniczenia cztowieka w zakresie percepcji i
przetwarzania informacji, w tym takze podejmowania przez niego decyzji.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu drogowego dziatania projektu
CIVITAS RENAISSANCE i jego zadania zrealizowane w latach 2008-2012 odniosty
sukces. Wskazuja na to jednoznacznie uzyskane wskazniki, czyli spadek liczby
wypadkow i kolizji drogowych oraz wzrost poczucia bezpieczehstwa wsréd
mieszkancéw i turystdw, mierzony na podstawie przeprowadzanych cyklicznie
ankiet. Zaréwno dziatania Perugii, Bath jaki Szczecinka sg warte wskazania jako
dobre praktyki, cho¢ kazde z tych rozwigzah dotyka odrebnych problemow.

Na pewno waznym byto wyznaczenie przez Perugie nowych wskaznikéw
jakosciowych dla materiatéw stosowanych w oznakowaniu poziomym dréog. Ale w
odniesieniu do rodzimego Szczecinka rozwigzaniem godnym adaptacji jest
inwestycja wykonana w Bath. Powiekszanie przestrzeni dla pieszych podnosi
komfort zycia mieszkancéw. Dziatania Bath przypominajg idee wspdlnej przestrzeni
(Shared Space), wdrozong juz w wielu europejskich miastach. W Polsce nie jest
jeszcze zbyt popularna ze wzgledu na niedostosowanie przepiséw technicznych w
tym zakresie, jak i na nowatorskie podejscie. Zaktada ona rezygnacje z tradycyjnego
podziatu ulicy na przestrzeh dla pojazdéw i przestrzeh dla pieszych. Rezygnuje tez z
tradycyjnego systemu sterowania ruchem, opartego na kraweznikach, oznaczeniach
pionowych i poziomych, sygnatach, sygnalizacjach Swietlnych, barierkach i liniach
warunkujgcych poruszania sie w przestrzeni miejskiej. ,,Przemeblowany” teren w
Bath dostepny jest i stuzy gtéwnie pieszym i rowerzystom, jest widocznym azylem
na uczeszczanym szlaku komunikacyjnym miasta. Wprowadzenie rozwigzanh z Bath
nie powoduje eliminacji ktédregokolwiek ze srodkow transportu miejskiego, ale
przyczynia sie do ich harmonijnego wspdtistnienia i zwiekszenia ptynnosci ruchu
oraz bezpieczehstwa jego uczestnikédw. Realizacja podobnych zadah w Szczecinku
pomogtaby wskaza¢, ze bezpieczenstwo i wygoda uzytkownikdw moga by¢ tatwo
zapewnione, jesli ulice zostang zaprojektowane i uzytkowane w taki sposéb, aby
ruch uliczny byt zintegrowany z ludzkg aktywnoscig i stanowit jej nieodtgczng czesc.
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