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: Wydaje sie, ze w dzisiejszych
czasach nie trzeba nlkogo przekonywac o potrzebie ochrony srodowiska i ze
problematyka ta powinna by¢ uwzgledniana na etapie projektowania, budowy i
eksploatacji inwestycji kolejowych. Takie sg wymagania spoteczenstwa i takie sg
wymogi Unii Europejskiej. Nalezy sobie jednak zada¢ pytanie: czy sporzgdzane
obecnie opracowania Srodowiskowe (karty informacyjne przedsiewziecia, raporty o
oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko, analizy porealizacyjne, przeglady
ekologiczne, mapy akustyczne, programy ochrony srodowiska przed hatasem i inne
specjalistyczne opracowania) sg wykonywane poprawnie, profesjonalnie, czy tez sg
to dokumenty spetniajgce jedynie wymogi formalne.

Jezeli przypatrzec sie w tych dokumentacjach kwestiom analiz wptywu hatasu i
wibracji na otoczenie to dochodzi sie do wniosku, ze sytuacja nie jest dobra. Oba te
wptywy sg ze sobg mylone lub bywaja czesciowo lub catkowicie pomijane (gtéwnie
wibracje). Jezeli opracowania srodowiskowe opracowywane sg bez udziatu
specjalistéw z zakresu akustyki i dynamiki budowli (ochrona przed wibracjami) to
skutki realizacji inwestycji mogg by¢ bardzo kosztowne. Dodatkowe problemy s3 i
beda nadal powodowane przez bardzo czesto stosowany system ,projektuj i buduj”,
ktéry w swoim zatozeniu ma by¢ systemem umozliwiajgcym szybka przebudowe lub
budowe. Przy natozeniu tego systemu na system najnizszej ceny w przetargach
problemy ochrony przed hatasem i wibracjami zaczety i zaczng sie coraz bardziej
kumulowac. W konsekwencji mogg one wywotac efekt ,,BBB”, czyli ,byle co, byle
tanio, byle szybciej”. Doprowadza to do rozwigzah ztych i nieefektywnych, ktérych
naprawa pochtonie wiele srodkéw w okresie utrzymania obiektéw. Potgczenie tych
efektdw z nierealnymi do spetnienia przepisami ochrony przed hatasem powoduje i
bedzie powodowata coraz bardziej masowe stosowanie nie zawsze potrzebnych,
akceptowalnych spotecznie i efektywnych ekrandw akustycznych do tej pory przy
drogach, a coraz czesciej przy liniach kolejowych.
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Wobec planéw modernizacji polskich linii kolejowych ignorancja i zaniedbania w
zakresie prawa grozg nie tylko btednym stosowaniem urzadzen ochronnych, ale i
niespetnieniem podstawowych wymagan komfortu zamieszkiwania ludzi w poblizu
linii kolejowych oraz kosztéw ewentualnych przysztych roszczeh z tym zwigzanych.
W skrajnych przypadkach moze doprowadzi¢ to do odmowy zwrotu srodkéw
unijnych na inwestycje, bowiem ich rozliczenie uwarunkowane jest m.in.
uwzglednieniem wymagan w zakresie ochrony srodowiska tak przed hatasem, jak i
przed wibracjami (drganiami), a takze niekiedy koniecznoscig udowodnienia
efektywnosci i prawidtowosci zastosowanych rozwigzan. Majgc to na wzgledzie
autorzy postanowili przedstawic¢ niektore problemy, nieprawidtowosci i ich
przyczyny, oraz wskazac¢ na mozliwosci poprawy tej sytuacji.

Zagadnienia ochrony srodowiska przed hatasem i drganiami sg mocno powigzane ze
soba. Skala tych zagadnieh moze miec¢ charakter zarowno lokalny (punktowy), jak i
liniowy, 0 znaczgcym zasiegu. Stad pojawiajgce sie zagadnienia mozna podzieli¢ na
te, ktore zwigzane sg z konkretnym miejscem i rozwigzaniem (gtéwnie drgania), a
takze z dtuzszymi odcinkami linii kolejowych, gtéwnie w przypadku hatasu
(obowigzek sporzadzania dla bardziej obcigzonych ruchem linii map akustycznych
oraz programéw ochrony przed hatasem). Stad w ponizszych punktach opisano
zagadnienia o charakterze ogdélnym dotyczgce gtdwnie hatasu oraz zagadnienia
dotyczace zaréwno wibracji, jak i hatasu w okreslonych sytuacjach.

Opracowania srodowiskowe wykonywane w inwestycjach kolejowych

Opracowania srodowiskowe zwigzane z oddziatywaniami inwestycji kolejowych
mozna podzieli¢ na trzy rodzaje:

a) Dla potrzeb uzyskania decyzji administracyjnych podczas przygotowania
inwestycji kolejowych, gtéwnie tzw. decyzji sSrodowiskowej. W zaleznosci od rodzaju i
wielkosci inwestycji oraz funkcji otoczenia linii i/lub urzadzen kolejowych sg to karta
informacyjna przedsiewziecia lub raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko.

b) Dla potrzeb sprawdzenia efektywnosci i funkcjonowania obiektu. W zaleznosci od
etapu eksploatacji moga to byc: analiza porealizacyjna, przeglad ekologiczny, czy
réznego rodzaju badania i specjalistyczne ekspertyzy.

c) Dla potrzeb wykonywania map akustycznych oraz programéw ochrony
srodowiska przed hatasem. Opracowania te wykonywane sa cyklicznie co pie¢ lat w
ramach tzw. wieloletniej walki z hatasem nie tylko kolejowym, ale rowniez
drogowym, przemystowym i lotniczym.
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Kazde z powyzszych opracowan cechuje sie bardzo duzym skomplikowaniem
przygotowania danych, wykonania pomiardéw i analiz, a takze wnioskowania oraz
planowania i projektowania urzgdzenh ochronnych (jesli zachodzi potrzeba
zastosowania takich urzadzen). Poza przygotowaniem i doswiadczeniem
specjalistdow analizujgcych dany problem jednym z istotniejszych zagadnien jest
przygotowanie roznego rodzaju precyzyjnych danych. Zarowno w przypadku hatasu
jak i wibracji przyjmuje sie zasade, ze ,jaka jakos$¢ danych wejsSciowych do analiz,
taka jakos¢ wynikdéw tych analiz”. Przyktad skomplikowania i skali przygotowania
baz danych do realizacji map akustycznych przedstawiono na rys. 1 [7].

Opracowania dotyczgce map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed
hatasem nie zawierajg zadnych analiz i wnioskéw z zakresu drganh - oddziatywanie
to moze i powinno by¢ uwzgledniane natomiast w opracowaniach a) i b)
przytaczanych powyzej. W praktyce najwazniejszym etapem jest etap
przygotowania inwestycji (podobnie jak w przypadku drgan, a takze innych
oddziatywan dla ktérych projektowane sg urzadzenia ochronne). Btedy popetnione
na tym etapie mogg spowodowac znaczgce problemy w okresie eksploatacji, a
takze dodatkowe nieprzewidziane wczesniej zwiekszone koszty utrzymania,
remontow, a rowniez w niektérych przypadkach konflikty spoteczne.

Dla nowych inwestycji najczesciej btedy te ujawniajg sie podczas eksploatacji
urzgdzen kolejowych i przy realizacji czesto obowigzkowych (narzucanych
przepisami i decyzjami administracyjnymi) opracowah o charakterze
sprawdzajgcym - por. b) powyzej. W przypadku hatasu btedy te bedg rowniez
ujawniaty sie podczas realizacji opracowan z grupy c) (por. powyzej).
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INFRASZYN 2013, ktdra odbyta sie w Zakopanem w dniach 24-26 kwietnia 2013 r.
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