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: Sprébujmy uporzgdkowac przyczyny
powstawama nieprawidtowosci w zakresie ocen wptywu na srodowisko hatasu i
drgan (wibracji) kolejowych. W odniesieniu do wibracji problem rozpoczyna sie w
momencie przygotowywania dokumentacji zwigzanej z oceng oddziatywania
inwestycji na srodowisko (opracowaniem srodowiskowym).

Przyczyny powstawania nieprawidtowosci

Wygrywajgc przetarg na takg dokumentacje (czesto wedtug kryterium najnizszej
ceny) wykonawcy starajg sie zminimalizowac koszty i unikajg dokooptowania do
swojego zespotu specjalistéw z zakresu wptywu hatasu, a w szczegdlnosci z zakresu
wptywu drgan na srodowisko (nie méwiac juz o koniecznosci przeprowadzenia
kosztownych pomiaréw drganh). Dlatego najczesciej problem wibracji zostaje
pominiety w ocenach oddziatywania na srodowisko (wykonawcy bazujg tu na
niewiedzy w tym zakresie lub braku wymagan ze strony inwestora), co w
konsekwencji prowadzi do braku zaleceh w decyzji Srodowiskowej, stad do
pominiecia w projektowaniu projektu zabezpieczeh (np. wibroizolacji w konstrukgji
nawierzchni szynowej) a dalej do braku w kosztorysie pieniedzy na zaprojektowanie
i wykonanie takich zabezpieczen.

W odniesieniu do hatasu zagadnienia i problemy majg podwdjny charakter:
zwigzany z obowigzujgcymi przepisami oraz zwigzany z przygotowaniem
dokumentacji projektowej i opracowania srodowiskowego. Najczesciej stosowanym
schematem dziatania jaki jest stosowany jest przygotowanie dokumentacji
projektowej przy jednoczesnym wykonywaniu opracowania sSrodowiskowego
zawierajgcego zagadnienia hatasu i drgah. Taki schemat dziatania wymaga bardzo
dobrej koordynacji pomiedzy projektantami i specjalistami zwigzanymi z
oddziatywaniami. Zbyt pdéZne wtgczenie do prac projektowych specjalistéw
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zwigzanych z hatasem i drganiami zawsze skutkuje zaréwno problemami dalszej
wspotpracy, jak i pézniejszymi btedami. Trudno jest sobie wyobrazi¢, aby w
dzisiejszych czasach projektowanie nie miato charakteru iteracyjnego, czyli takiego,
gdzie do rozwigzania optymalnego dochodzi sie poprzez rozwigzywania problemoéw
od ogétu do szczegdtu w kolejnych powtarzalnych analizach. Trudno jest sobie
wyobrazi¢, aby w catym tym procesie nie uczestniczyt sam inwestor. Stad mozna
powiedziel, ze rozwigzanie optymalne, ktére nie bedzie zawierato btedow i
jednoczesnie powinno by¢ optymalne z punktu widzenia technicznego i
ekonomicznego, to rozwigzanie, gdzie na biezgco wspédtpracujg ze sobg co najmnie;j
projektanci, specjalisci od hatasu i drgan (oraz inni specjalisci srodowiskowi), a takze
inwestor. W formule ,,projektuj i buduj” dochodzi jeszcze w tym procesie
wykonawca. Niestety w warunkach krajowych niezwykle rzadko mozna uzyskac
pomoc przed uruchomieniem formalnym postepowan organéw wydajacych pozniej
decyzje administracyjne (Srodowiskowe) poprzez uczestnictwo bezposrednie w
procesie inwestycyjnym. Czesto taka sytuacja skutkuje zmiang rozwigzanh
niekoniecznie na lepsze w sytuacji oceny przez te organy proponowanych
rozwigzan. Ponadto zbyt péZno prowadzone konsultacje spoteczne zwtaszcza w
przypadkach stosowania coraz mniej popularnych ekranéw akustycznych skutkujg i
beda coraz czesciej skutkowac znaczgcymi problemami, do zatrzymania
postepowan administracyjnych, a w niektérych sytuacjach nawet do przerwania
prowadzonych robét wigcznie.

Whnioski

Powyzej zasygnalizowano problemy i nieprawidtowosci zwigzane z uwzglednianiem
wptywu hatasu i drgan kolejowych na srodowisko na etapie przygotowania
inwestycji kolejowych.

Aby problemy te rozwigzac nalezy:

» przygotowac dla kolejowych stuzb inwestycyjnych oraz projektantow i
specjalistdw ochrony srodowiska zestaw niezbednych materiatéw o
charakterze dobrych praktyk, zasad, wytycznych, ktére bedg dotyczyty
wszelkich zagadnien hatasu i wibracji;

» przeszkoli¢ kolejowe stuzby inwestycyjne w zakresie wiedzy na temat
ochrony srodowiska przed hatasem i przed wibracjami oraz wymagan
stawianych w tym zakresie opracowan srodowiskowych;

* wymagac od wykonawcdéw ocen srodowiskowych, aby wibracje i hatas
zostaty oméwione w dokumentacji w oddzielnych punktach i zadne z tych
zagadnien nie zostato pominiete; jezeli wykonujacy ocene, uwaza, ze
wibracje nie beda oddziatywac na sgsiednie budynki i ludzi w tych
budynkach to niech to wyraznie napisze i wezmie potem za to
odpowiedzialnos¢;

e wymagac, aby zespét wykonawcdw oceny oddziatywania na srodowisko a
potem takze zesp6t projektujgcy wibroizolacje posiadat w swoim sktadzie
rzeczoznawce budowlanego w zakresie specjalnosci:

- budowle i konstrukcje poddane obcigzeniom dynamicznym,
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- izolowanie i zabezpieczanie budowli od drgan;

e wymagac, aby zgodnie w wymaganiami art. 147a ustawy Prawo ochrony
srodowiska przed- i porealizacyjne pomiary drgan byty wykonywane przez
laboratoria akredytowane w zakresie wykonywania ocen wptywu drgan na
budynki i na ludzi w budynkach, a pomiary hatasu przez laboratoria
akredytowane w zakresie wykonywania ocen oddziatywania hatasu na
srodowisko;

» wobec koniecznosci przygotowania w najblizszych latach wielu inwestycji
kolejowych konieczne jest powotanie grup eksperckich wspierajgcych
dziatania PLK PKP w poszczegélnych dziedzinach; w szczegdlnosci konieczne
jest powotanie grupy ekspertéw, ktérzy braliby udziat w weryfikowaniu
dokumentacji zwigzanej z ocenami oddziatywania inwestycji na srodowisko.
Same stuzby PLK PKP nie sg w stanie podotac tym problemom, a btedy
popetnione na etapie przygotowania inwestycji moga by¢ bardzo kosztowne.

W dalszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ zmiany legislacyjne w zakresie wymagan
ochrony przed hatasem (problemy nadmiernej ilosci ekranéw akustycznych),
usytuowania budynkéw w poblizu linii kolejowych oraz zmian w systemie
przetargowym.

dr hab. inz. Krzysztof Styputa, prof. Politechniki Krakowskiej im. Tadeusza
Kosciuszki,
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Referat zostat przygotowany na VI Konferencje Naukowo-Techniczng
.Projektowanie, budowa i utrzymanie infrastruktury w transporcie szynowym?
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