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A : : : ﬁ.ﬂu - Inwestycje w ITS nie sg fanaberig
badz Iuksusem na ktéry moga pozwoli¢ sobie bogate kraje - zastrzega Pawet
Stelmaszczyk z Dyrekcji Generalnej ds. Transportu i Mobilnosci (DG MOVE) Komisiji
Europejskiej. ROwnoczesdnie zapewnia, ze w takich pahstwach jak Polska inwestycje
w ITS moga wrecz skokowo przyspieszy¢ postep w budowie systemoéw
transportowych.

Unijna polityka transportowa, w tym réwniez dotyczaca inteligentnych systeméw
transportowych, opiera sie na zapisach europejskiej Biatej ksiegi transportu
(Transport White Paper: a vision for the transport system of 2050) opublikowanej w
2011 roku. - Dokument ten wyznacza gtéwne cele w zakresie transportu i
mobilnosci. Méwi tez, ze cokolwiek by sie nie dziato nie ma mowy, by
administracyjnie prébowac ogranicza¢ mobilnos¢ obywateli i mozliwosci wysytania
towarow przez firmy funkcjonujgce na wspdélnym rynku. To jest tak naprawde
uswiadomienie faktu, ze w miare postepujacej integracji europejskiej bedzie rést
popyt na ustugi transportowe zaréwno ze strony podrézujgcych obywateli, jak tez ze
strony firm. Tego nie da sie w zaden sposdb powstrzymac - podkresla Pawet
Stelmaszczyk.

Zatem przyjeta w Biatej ksiedze teza zaktada, ze trzeba uczynic istniejgcy system
transportowy oraz sieci transportowe, ktérymi dysponujemy w Unii Europejskiej, o
wiele lepszymi, droznymi i wydajnymi. - Dlatego w Biatej ksiedze zwraca sie uwage
na to, ze nalezy na transport spojrze¢ jako na siec¢ réznych systeméw dziatajacych w
krajach cztonkowskich. Co za tym idzie, transport powinien by¢ postrzegany jak inne
gatezie gospodarki sieciowej, na przyktad energetyka czy telekomunikacja. Co to
oznacza? Oznacza, ze caty system transportowy moze funkcjonowac na tyle dobrze,
na ile pozwala jego najstabsze ogniwo. To jest szalenie wazne jesli chodzi o
finansowanie majgce na celu poprawe wydajnosci wtasnie tych najstabszych
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odcinkéw systemu - podkresla Pawet Stelmaszczyk.

Takie wtasnie postrzeganie istoty sytemu - jak ttumaczy Pawet Stelmaszczyk - jest
podstawa tzw. podejscia korytarzowego w nowo przyjetym unijnym rozporzadzeniu
dotyczacym wytycznych transeuropejskich sieci transportowych. Z kohcem maja br.
Komisja Europejska, Rada i Parlament Europejski zawarty porozumienie w sprawie
przeksztatcenia istniejgcej obecnie w Europie mozaiki drog, toréw, kanatéw
rzecznych i korytarzy lotniczych w ujednolicong sie¢ transportowg (TEN-T). W
podpisanym porozumieniu przyjeto plan realizacji bazowej sieci transportowej, ktéra
zostanie ukohczona do 2030 r. i bedzie sprawowac funkcje podstawowej
infrastruktury transportu na jednolitym rynku. Nowa sie¢ bazowa TEN-T zostanie
uzupetniona kompleksowgq siecig tras, dotgczong do niej na poziomie regionalnym i
krajowym.

Kolejnym, istotnym unijnym dokumentem stuzgcym rozwojowi ITS, zapewniajac
interoperacyjnos¢ funkcjonujgcych i wdrazanych w pahstwach cztonkowskich ustug i
aplikacji ITS, jest dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/EU z 7 lipca
2010 roku w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w
obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu (tzw.
dyrektywa ITS). Dyrektywa jest narzedziem do wykonania przyjetego w 2008 roku
planu dziatan w zakresie inteligentnych systemdw transportowych (Action Plan for
the Deployment of ITS in Europe). Akt ten ustanawia podstawe wspdlnego
wypracowania specyfikacji ITS dla wyznaczonych tym dokumentem priorytetowych
obszardéw. - Do 2014 roku mamy przyjac¢ szesc¢ specyfikacji. Bedg one dotyczyty
takich obszaréw jak: bezpieczne parkingi dla ciezarowek, systemu rezerwacji i
informacji, Swiadczenia ustugi eCall (umozliwiajgcej potgczenie telefoniczne i
przestanie danych w momencie wypadku). Innym obszarem, dla ktérego beda
przyjmowane specyfikacje, jest udostepnianie w czasie rzeczywistym informacji,
ktére wptywaja na bezpieczenstwo ruchu drogowego. W przysztym roku bedziemy
pracowac nad rozporzadzeniem zawierajgcym specyfikacje dotyczace udostepniania
informacji dla podréznych o réwnego rodzaju potaczeniach, przekazywanej w czasie
rzeczywistym - informuje Pawet Stelmaszczyk.

- Obszarem priorytetowym KE sg tez narzedzia do planowania podrézy
multimodalnych. Chcemy wiec, aby nie tylko infrastruktura byta ,inteligentna”, ale
réwniez podrézni byli bardziej ,inteligentni”, czyli dobrze poinformowani. Chodzi o
to, by powstaty platformy pozwalajgce na optymalne planowanie podrézy w czasie
rzeczywistym z wykorzystaniem wszystkich dostepnych mozliwosci, z
wykorzystaniem wszystkich dostepnych rodzajéw transportu - podkresla Pawet
Stelmaszczyk.

Specyfikacje przyjmowane jako tzw. akty delegowane. Sg one wigzgce dla krajow
cztonkowskich, ale wytgcznie wtedy, kiedy taka ustuga jest wdrazana w danym
panstwie. Samo rozporzadzenie nie naktada na kraje cztonkowskie obowigzku
wdrozenia danej ustugi, chyba ze Komisja Europejska przedtozy projekt
ustawodawczy w tym zakresie, tak jak to miato miejsce w przypadku ustugi eCall
(Parlament Europejski zadecydowat, ze kazdy nowy samochdd wyprodukowany po
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roku 2015 musi by¢ fabrycznie wyposazony w system eCall, ktéry w momencie
wypadku na drodze automatycznie z numeru alarmowego potaczy z wtasciwym
centrum powiadamiania ratunkowego).

)k

Witasnie zostat ukonczony sredniokresowy przeglad stanu wdrozenia przyjetego w
2008 roku planu dziatah w zakresie inteligentnych systemow transportowych
(Action Plan for the Deployment of ITS in Europe). Komisja Europejska przygotowuje
dokument przedstawiajgcy wnioski z tego przegladu. Plan obejmuje 24 rézne
dziatania, a jego jedng z istotnych kwestii jest otwarta architektura decydujgca o
interoperacyjnosci ITS. Obecnie interopearcyjnos¢ rozwazana jest nie tylko na
poziomie krajow cztonkowskich, ale rowniez aglomeracji europejskich, ktérych jest
okoto 250.

- Mamy problem jesli chodzi o interoperacyjnos¢ pomiedzy 27 krajami
cztonkowskimi; ich sytemy nie sg kompatybilne. O ile bardziej bedzie to ztozony
problem gdy do tego witgczymy aglomeracje. Bedziemy wiec chcieli zrobi¢ o wiele
wiecej jesli chodzi o koordynowanie dziatah stuzacych uzyskaniu kompatybilnosci
systemow. Przede wszystkim KE przyjrzy sie mozliwosci finansowania takich
systemow - méwi Pawet Stelmaszczyk.

Gtéwny instrument finansowania ITS to Connecting Europe Facility - CEF. To
wsparcie finansowe zostanie skoncentrowane na europejskiej sieci transportowej
TEN-T. Miasta chcgce wtaczyc sie do tego sytemu beda mogty ubiegac sie o srodki
CEF. Nowy instrument finansowy zostanie uruchomiony w perspektywie budzetowej
2014-2020, a bedzie dysponowat kwotg 21 mid euro. W tej sumie 10 mld euro
bedzie pochodzito z przesuniecia z Funduszu Spdjnosci. Tg pulg sSrodkéw dysponuje
KE w porozumieniu z krajami cztonkowskimi. - Obecnie w Parlamencie Europejskim
tocza sie rozmowy w sprawie wieloletnich ram finansowych. Prawdopodobnie te
srodki bedg musiaty by¢ zaprogramowane do 2016 roku, poniewaz do wieloletnich
ram finansowych prawdopodobnie zostanie dopisana klauzula wymuszajaca
wykonanie do tej daty przegladu absorpcji tych srodkéw - wyjasnia Pawet
Stelmaszczyk.

Na pewne srodki finansowe mozna réwniez liczy¢ z programu Horyzont 2020 (8.
Program Ramowy w zakresie badah i rozwoju technologicznego i innowacji).
Program ten ma za zadanie sprosta¢ wyzwaniom cywilizacyjnym integracji, w tym
wzrostowi popytu na ustugi transportowe. Dlatego uwzglednia naktady na wydajny,
przyjazny i ekologiczny transport. Jednak srodki tego programu beda kierowane na
projekty badawcze i innowacyjne. Z puli blisko 80 mld euro jakimi dysponuje
program az 3,5 mld euro bedzie skierowane na projekty z zakresu transportu.

Agnieszka Serbenska

. Priorytety w obszarze ITS w UE w swietle dyrektywy 2010/40/EU, Horizon2020 i
CEF” Pawet Stelmaszczyk - z Dyrekcji Generalnej ds. Transportu i Mobilnosci (DG



http://www.phoca.cz/phocapdf

Unijne priorytety ITS w swietle dyrektywy 2010/40/EU oraz CEF

Utworzono: piatek, 07, czerwiec 2013 08:04 Agnieszka Serbenska

MOVE) Komisji Europejskiej, omawiat podczas VI Polskiego Kongresu ITS -
Warszawa, 13-14 maja 2013 r.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

