Zintegrowany plan utrzymania i budowy drég w Bawarii (I) Diagnoza
stanu
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ler ‘Bawaria jest najwiekszym pod
wzgledem powierzchni krajem ZW|azkowym Republiki Federalnej Niemiec. Potozenie
niemal w centrum europejskiego kontynentu sprawia, ze bawarska sie¢ drogowa ma
komunikacyjne znaczenie nie tylko dla samych Niemiec, ale tez dla powigzania
kraju z pahstwami osciennymi. Za utrzymanie wtasciwego stanu drég odpowiada
Gtowny Urzad Budownictwa w Bawarskim Ministerstwie Spraw Wewnetrznych.

W strukturze bawarskiej administracji drogowej funkcjonuje 7 rzgdowych obwodéw
odpowiedzialnych za utrzymanie drég federalnych oraz krajowych (drogi krajowe sag
odpowiednikiem naszej sieci wojewdédzkiej). Podporzadkowanych jest im 19
panstwowych regionéw drogowych i 66 obwodéw drogowych bezposrednio
zajmujgcych sie utrzymaniem drog federalnych i krajowych. Odrebnie w strukturach
drogowych funkcjonujg dwie dyrekcje i ich 6 oddziatow, ktére odpowiadajg za
administrowanie autostradami. Utrzymaniem autostrad zajmuje sie 31 obwodéw.
Ponadto zarzgdzanie autostradami wspomagajg dwie centrale sterowania ruchem.

Na obszarze Bawarii jest 2 500 km autostrad, 6 535 km drég federalnych oraz 14
025 km drég krajowych. Srednie obcigzenie ruchem na autostradach siega 50 000
pojazddéw na dobe, na drogach federalnych - okoto 10 000 pojazdéw na dobe, a na
drogach krajowych - ponad 3 000 pojazdéw na dobe. Bawarska sie¢ drogowa
przenosi ruch pasazerski wynoszgcy 1 mld osobo-kilometréw oraz ruch ciezki o
wartosci 106 mld ton na kilometr. Obecnie $redni wiek nawierzchni na autostradach
bawarskich wynosi 18 lat. - Oznacza to, ze w najblizszych latach bedziemy musieli
ponies¢ ogromne naktady finansowe na odnowy nawierzchni - podkresla inz. Roland
Degelmann, zajmujacy sie planowaniem i realizacjg rozwoju sieci drogowej w
Gtownym Urzedzie Budownictwa w Bawarskim Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
(Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern).
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Réwniez struktura wiekowa obiektdw mostowych na autostradach i drogach
federalnych wskazuje na dominujacy udziat starych konstrukcji, powstatych w latach
70. ubiegtego stulecia, a wiec obecnie liczacych ponad 40 lat. - W tym zakresie wiec
tez bedziemy musieli podjg¢ odpowiednie dziatania, wymagajgce wysokich
naktadéw - dodaje Roland Degelmann.

Dla bawarskiej administracji drogowej problemem jest nie tylko wiek nawierzchni
drogowych czy obiektdw mostowych. - Problemem jest réwniez zwiekszajgcy sie
ruch transportdw ponadnormatywnych. Wedtug danych Dyrekcji Autostrad Bawarii
Pétnocnej, a wiec administratora potowy tej sieci, w ciggu ostatnich lat liczba
wnioskéw o wydanie pozwolenia na przejazd ponadnormatywny wzrastata
dynamicznie, osiggajac w ubiegtym roku liczbe ponad 90 000. Przy tym w tej liczbie
sg wnioski nie tylko na jeden taki transport, duzg czes¢ stanowig wnioski o
przejazdy catoroczne - méwi Roland Degelmann.

Diagnoza stanu podstawa planowania dziatan

Dyrekcje autostradowe juz wiele lat temu podjety prace nad wprowadzeniem
zintegrowanych planéw w procesie zarzadzania infrastrukturg. - Dla catej naszej
sieci drogowej i obiektow mostowych wprowadzilismy ujednolicony system
referencyjny, dzieki temu wiemy gdzie kazdy obiekt sie znajduje, jestesmy w stanie
przypisywac doktadne lokalizacje. Regularnie co cztery lata prowadzona jest
diagnoza stanu technicznego nawierzchni (wedtug standardu ZEB) wszystkich
jezdni. Na podstawie wynikow pozyskanych z kampanii pomiarowych opracowujemy
okreslone strategie utrzymania, ktére pozwalajg przewidziec jaki bedzie stan za
kilka lat. Dzieki przyjetym strategiom jestesmy w stanie zaplanowac przedsiewziecia
jakie nalezy przeprowadzi¢ na drogach i na te zadania zaplanowa¢ odpowiednie
srodki w budzetach - podkresla Roland Degelmann. Ponadto wynik
przeprowadzonego na drodze dziatania (naprawy, remontu) podlega systematycznej
kontroli. Zdobywane w ten sposdéb informacje stuzg planowaniu kolejnych dziatan
utrzymaniowych.

Pierwsza diagnostyka stanu technicznego autostrad zostata przeprowadzona w
1992 roku. Na drogach federalnych diagnoze wykonano w 1994 roku, a na drogach
krajowych w 1996 roku. Dla kazdej klasy drog kolejne kampanie pomiarowe sg
prowadzone co trzy lata. Umozliwia to w ramach danych klas drég wykonywanie
badan poréwnawczych, polegajacych na zestawieniu nowych wynikéw z tymi sprzed
trzech lat. - Tak mozemy sie zorientowa¢, w ktérych obszarach i rejonach nastepuje
pogorszenie stanu, a w ktérych uzyskujemy poprawe. Pogorszenie stanu drég w
niektorych rejonach nie oznacza tego, ze tam ludzie pracuja gorzej, lecz to, iz majg
do dyspozycji niewystarczajgce srodki finansowe na skuteczne utrzymywanie
nawierzchni - zauwaza Roland Degelmann.

Celem bawarskiej drogowej administracji jest niedopuszczenie do obnizenia
wartosci uzytkowej drég, a wiec parametru odpowiadajgcego postrzeganiu jakosci
drogi przez jej uzytkownikéw. W przypadku autostrad ta wartos¢ miesci sie zakresie
dobrych wynikéw. Natomiast wartosc substancji na podstawie ostatniej kampanii
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pomiarowej wskazuje na koniecznos¢ poddania wielu odcinkéw autostrad zabiegom
utrzymaniowym - jest to tacznie powierzchnia 62 min m?. Takich zabiegéw
wymagajg podobnie duze powierzchnie drég pozostatych klas: drogi federalne - 54
min m?, drogi krajowe - 85 min m?.
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