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— Mozliwos¢ realizacji zaopatrzenia i
obstugi ruchu towarowego w obszarach, w ktérych wprowadzono uspokojenie jest
warunkiem nieodzownym zapewnienia ich funkcjonowania. Zakres wprowadzanych
ograniczeh wobec tych kategorii uczestnikdédw ruchu jest z reguty mniejszy niz wobec
ruchu samochodowego.

Zaopatrzenie i obstuga ruchu towarowego

Pojazdy zaopatrzenia majg z reguty prawie nieograniczong dostepnosé. Dla ruchu
pojazddéw zaopatrzenia udostepniane sg rowniez wydzielone pasy ruchu
autobusowego prowadzone pod prad na ulicach jednokierunkowych.

Samochody zaopatrzenia majg czesto rowniez zagwarantowany prawnie i fizycznie
wjazd do stref wytgczonych z kotowego i przeznaczonych wytacznie dla pieszych,
przy czym dozwolona dostepnos¢ do tych obszaréw lub ich czesci, poza ulicami
0golnie dostepnymi ogranicza sie do wyznaczonych godzin. Ma to miejsce przede
wszystkim w godzinach nocnych i porannych, kiedy jest realizowane zaopatrzenie
sklepdw, gastronomii i innych instytucji wymagajgcych obstugi towarowe;.

Ze wzgledu na ograniczong szerokos¢ ulic i zwigzane z tym utrudnieni relacji
skretnych, wykorzystywane srodki lokomocji powinny mie¢ ograniczone gabaryty,
aby méc bez przeszkdd poruszad sie w przestrzeni ulicznej. Przyktad sieci potgczen
dostepnych dla zaopatrzenia w obstudze komunikacyjnej w zabytkowym centrum
jednej z ulic w centrum San Sebastian przedstawiono na fot. 9.
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Siec ulic dla stuzb ratowniczych i komunalnych

Zagadnienie dostepnosci sieci ulic dla stuzb ratowniczych i komunalnych jest
elementem zapewnienia funkKcjonowania KaZaego rodzaju obszZzaru, W tym TOWNIE
obszaru, w ktérym wprowadzono strefe ruchu uspokojonego. Wymagania niezbedne
dla prawidtowego funkcjonowania stuzb ratowniczych (straz pozarna, pogotowie
ratunkowe, policja) przedstawia tablica 4. Z zawartego w tej tablicy zestawienia
wynika, ze jezdnie powinny charakteryzowad sie w miare mozliwosci gtadka
nawierzchnig, umozliwiajgcg przemieszczanie sie pojazdéw wymienionej kategorii
bez przeszkdd, szerokosciag jezdni gwarantujacg przejazd pojazdéw ratowniczych
oraz wygodny dojazd pod wejscia do budynkéw i koniecznos¢ zapewnienia
dostatecznej powierzchni przed wysokimi budynkami dla ustawienia samochodu
pozarniczego z drabing. (W warunkach polskich zagadnienia drdg
przeciwpozarowych reguluje rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z 16 czerwca 2003 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w
wode oraz drég pozarowych - Dz. U. nr 121, poz. 1139, wg ktérego minimalna
szerokos¢ drogi przeciwpozarowej powinna wynosi¢ 3,6 m, a szerokos¢ jezdni 3,0m.
Droga powinna miec¢ trwatg nawierzchnie i by¢ pozbawiona przeszkdéd statych.)

Tablica 4. Wymogi stuzb ratowniczych w przypadku stosowania Srodkéw
uspokojenia ruchu

Wymagania ratownictwa i strazy Whnioski dla uspokojenia ruchu
pozarnej
e W miare mozliwosci gtadka e Unikanie nagtych wzniesien oraz
nawierzchnia stromych brukowah
e Wystarczajgca szerokos¢ jezdni e Zapobieganie ztemu parkowaniu
dla pojazdéw ratowniczych w poprzez srodki budowlane i
akcji kontrole w miejscach o
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wzmozonej potrzebie

parkowania
e Dobry dojazd pod wejscia do e Sprawdzenie indywidualne (przy
budynkdw wykorzystaniu przepiséw
e przed wysokimi budynkami budowlanych)

wystarczajaca ilos¢ miejsca dla
samochodu z drabing

Dla zabezpieczenia mozliwosci dojazdu do kazdego z budynkéw powinny by¢
wprowadzone ograniczenia w parkowaniu w niedozwolonych miejscach, co realizuje
sie srodkami fizycznymi i kontrolami tych miejsc. Wymagania w stosunku do ruchu
stuzb komunalnych sg podobne jak w stosunku do mozliwosci zaopatrzenia i stuzb
ratowniczych.

Uwagi koncowe

Przedstawione powyzej zagadnienia ruchu i infrastruktury komunikacyjnej dla
innych niz ruch samochoddéw kategorii uczestnikoéw ruchu wskazujg, ze aby uzyskac
pozadane efekty wprowadzenia uspokojenia ruchu w strefach i ciggach drogowych
trzeba kompleksowo i spdjnie uwzglednic ich potrzeby. Rozwéj infrastruktury oraz
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej dla pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz
roweréw w obszarach ruchu uspokojonego stanowi potencjalng szanse zmniejszenia
ucigzliwosci komunikacyjnych powodowanych ruchem samochodowym i jest
jednoczesnie realng alternatywa transportowa.

Nadanie priorytetu w ruchu okreslonym kategoriom uczestnikédw ruchu, w tym
przede wszystkim pieszym i rowerzystom stanowi forme dodatkowego zwiekszenia
stanu bezpieczehstwa ruchu, ktéry ze wzgledu na wprowadzane ograniczenia
predkosci do 20 - 50 km/h jest potencjalnie wyraznie wyzszy niz w wypadku
klasycznych rozwigzan infrastruktury drogowo-ulicznej.

Doswiadczenia miast wykorzystujgcych uspokojenie ruchu w obstudze transportowej
centréw i terenéw mieszkaniowych wskazujg na duza réznorodnos¢
wykorzystywanych form organizacyjnych oraz infrastrukturalnych. Oznacza to, ze na
kazdy przyktad strefy i ciggu, gdzie planuje sie wprowadzenie uspokojenia ruchu,
nalezy patrzec¢ indywidualnie z punktu widzenia catosci funkcjonowania rozwigzania
i stosowac sprawdzone rozwigzania typowych srodkéw techniczno-organizacyjnych.

Nalezy oczekiwa¢, ze nadchodzaca Il dekada XXI w. w miastach i na polskich
drogach bedzie dalszym krokiem w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
oraz tworzenia ulic i drég bardziej przyjaznych srodowiskowo. Dokona sie to m.in.
przez kompleksowe i spdjne wdrazanie rozwigzanh uspokojenia ruchu.

Andrzej Zalewski
Politechnika t6dzka ,
Wydziat Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska



http://www.phoca.cz/phocapdf

Rozwigzania w strefach i na ciggach ruchu uspokojonego - ruch
towarowy i stuzb ratowniczych (1V)

Utworzono: wtorek, 13, pazdziernik 2009 09:00 Andrzej Zalewski

Zagadnienia te byty przedstawiane podczas Il Ogdlnopolskiej Konferencji Naukowo
Technicznej ,,Projektowanie i zarzgdzanie drogami - zasady, dobre praktyki,
efektywnosc”, SITK O/Krakéw, 23-25 wrzesnia 2009 r., Zakopane.

Numeracja tablic i fotografii jest kontynuacjg czesci poprzednich.
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