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: ' “hiPrOJektowame weztdw
autostradowych to Jedno z trudnlejszych i bardziej odpowiedzialnych zadan w
dziedzinie inzynierii komunikacyjnej. Przy projektowaniu weztéw, bardziej niz przy
projektowaniu innych elementdéw sieci drogowej, widac potrzebe postugiwania sie
0g6lng wiedzg i doswiadczeniem, a nie tylko suchymi zapisami zawartymi w
przepisach projektowych.

Zasady

W procesie projektowania wezta autostradowego nalezy bra¢ pod uwage charakter
ruchu i wystepujgcych na takim wezle manewréw. Ponadto, mamy tam do czynienia
z nieprzerywanym ruchem potokéw pojazdéw, ktérym nalezy zapewnié ptynny
przejazd.

Kierowcy poruszajacy sie po weztach autostradowych moga nie by¢ przygotowani
do nietypowych sytuacji i moga by¢ stabiej skoncentrowani (poruszanie sie na
dtugich odcinkach, na ktérych brak jest ingerencji zewnetrznych, zaktécajacych
spokdj prowadzenia pojazdu, powoduje u kierowcéw wolniejszg reakcje).

Projektant powinien bra¢ pod uwage ludzkie reakcje na sytuacje drogowo-ruchowe.
Uktad geometryczny elementéw wezta, nastepstwo tych elementdéw, warunki
widocznosci, oznakowanie nalezy tak dobraé, aby nie stwarzac niepewnosci i nie
doprowadzacd do zréznicowanych reakcji kierowcéw. Rozwigzanie geometryczne
powinno by¢ takie, aby rézni kierowcy (np. o réznym stopniu umiejetnosci
prowadzenia pojazdu, o réznym stopniu znajomosci drogi, o réznej sprawnosci
psychofizycznej) w tej samej sytuacji drogowej mieli takie same lub zblizone
zachowania. Rozwigzania geometryczne nie mogg wywotywad niepewnosci u
kierowcow.
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Przyzwyczajenie sie kierowcéw do pewnych, typowych schematéw weztéw wywotuje
typowe zachowania. Dzieki temu zwieksza sie przewidywalnos¢ zachowan innych
uzytkownikdéw drogi, a wiec spada prawdopodobienstwo powstawania sytuacji
konfliktowych (wiekszy komfort prowadzenia pojazdu, mniejsze zagrozenie
wypadkowe). Wsréd uczestnikédw ruchu na autostradach jest wielu podrézujgcych na
duze odlegtosci. Z tego wzgledu dbatosc¢ o jednolitos¢ rozwigzah weztdéw powinna
dotyczy¢ dtugich ciggdéw autostradowych i znacznych fragmentéw sieci
autostradowej. Przy duzych predkosciach, nawet przy niezbyt duzych gestosciach
ruchu, wzajemne oddziatywanie pojazdéw w strumieniach ruchu moze by¢ znaczace
i istotnie wptywajgce na ptynnosc¢ i bezpieczehstwo ruchu.

Rozwigzania geometryczne i organizacja ruchu - to elementy, ktére powinny
powodowad wtasciwe zachowania kierowcéw, nie powinny nie tylko dezorientowac
kierowcow, ale nawet w najmniejszym stopniu doprowadzac¢ do wahan w
zachowaniach kierowcéw. Rozwigzanie wezta powinno by¢ tak skonstruowane, aby
kierowca miat dostatecznie duzo czasu na podjecie decyzji o wyborze kierunku
jazdy, bez koniecznos$ci zmniejszania predkosci. W punktach decyzyjnych kierowca
musi miec prosta sytuacje: wybor jednoznacznie dwupozycyjny. Nie powinny
wystepowac punkty, w ktérych kierowca stawatby przed wyborem jednego z trzech
lub wiecej wariantéw toru jazdy. Jezeli zachodzi potrzeba rozdzielenie strumienia
pojazddéw na trzy kierunki (np. w lewo, wprost, w prawo) ksztatt wezta powinien
umozliwiac rozdzielenie decyzji na dwa etapy i z zachowaniem dostatecznie duzej
odlegtosci miedzy tymi punktami decyzyjnymi.

Przestanki urbanistyczne, zasady tgczenia réznych elementéw uktadu
komunikacyjnego, istniejgca sie¢ komunikacyjna wptywaja istotnie na odlegtosci
miedzy weztami autostradowymi. Jednak nalezy podkresli¢, ze wazng przestankg
ustalania odlegtosci (zwtaszcza minimalnej) miedzy weztami jest mozliwosc
poprawnego oznakowania.

Wymogi geometrycznego ksztattowania tgcznic nie sg wystarczajgce dla
poprawnego skonstruowania wezta. W wielu wypadkach geometria wezta musi byc¢
podporzgdkowana potrzebom poprawnego oznakowania wezta, zwtaszcza
oznakowania drogowskazowego. Rozwigzania geometryczne tacznic w planie
powinny by¢ dostosowane do zmieniajgcych sie predkosci ruchu pojazdéw w
réznych czesciach tacznic i wezta, a takze wymuszac zachowania (np. zmniejszenia
predkosci przed odcinkami o zdecydowanie ograniczonej widocznosci).

Stosowanie odpowiedniego oznakowania drogowskazowego na autostradach i w
weztach jest istotne ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu. Istnienie przez pewien
okres oddzielnej instrukcji o oznakowaniu autostrad i drég ekspresowych,
obejmujacej oznakowanie poziome i pionowe byto elementem podkreslajagcym
specyfike oznakowania drég tego rodzaju [14 i 15].

Przepisy

Niedoskonatoscig przepisdw dotyczgcych projektowania drég jest sam fakt, ze sg to
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zwykle przepisy prawne. Nie zawsze, a moze raczej rzadko, udaje sie ujg¢ w przepis
prawny (rzadzacy sie Scistymi regutami co do formy i tresci) zasady dobrego
(eleganckiego) projektowania elementéw sieci drogowej. W zakresie projektowania
geometrycznego weztéw mamy znaczng liczbe przepiséw [6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 i
13]. Wiedza ksigzkowa, akademicka, w zakresie projektowania geometrycznego
weztéw jest ujeta w niezbyt licznych publikacjach [1, 2, 3, 4 i 5]. W zakresie
projektowania oznakowania (organizacji ruchu) mamy w zasadzie tylko przepisy [14,
15,16, 17 i 18].

Przyktady dobrych i ztych rozwigzan

Na rys. 1. zostat przedstawiony przyktad rozwigzania ztego geometrycznie.
Rozwigzania takie sg nieczytelne dla kierowcy i sprawiajg trudnosci w ich
oznakowaniu drogowskazowym.

Na rys. 2. zostato przedstawione niepoprawne rozwigzanie geometryczne,
uniemozliwiajgce wprowadzenie poprawnego oznakowania uprzedzajgcego o pasie
wigczenh.
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Na rys. 3 zostato przedstawione rozwigzanie geometryczne tgcznic w wezle typu
trgbka, w ktérym nie zastosowano wtasciwego ich wygiecia w planie na tuku
pionowym wypuktym nad jezdniami gtdwnymi autostrady. Wtasciwe uksztattowanie
tacznic w wezle typu trabka pokazana na rys. 4. (wezet autostradowy w Danii).

Na rys. 5. przedstawiono wtasciwe uksztattowanie tgcznic na wezle typu
poétkoniczyna (przyktad dunski). Natomiast parametry geometryczne wezta typu
trgbka (wytyczne niemieckie z lat siedemdziesigtych) pokazano na rys. 6.

kkk

Nie wszystkie zasady da sie ujgé w przepisach projektowych, dos¢ suchych. W
zwigzku z tym przy projektowaniu geometrii i oznakowania weztéw, korzystanie z
wiedzy akademickiej i z doSwiadczen zagranicznych jest konieczne. Dobre
zaprojektowanie geometrii wezta drogowego i jego wtasciwego oznakowania to
sztuka, wynikajgca z wiedzy, doswiadczenia, korzystania z dobrych przyktadéw,
wtasciwego stosowania przepiséw projektowych.
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Zagadnienie to byto przedstawiane podczas Il Ogdlnopolskiej Konferencji Naukowo
Technicznej ,Projektowanie i zarzgdzanie drogami - zasady, dobre praktyki,
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