Bezpieczehstwo w transporcie zbiorowym - specyfika problemu (1)
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O bezpieczenstwie ruchu drogowego
napisano i powiedziano juz bardzo wiele, a wiedza jakg posiadamy pozwala na coraz
lepsze zrozumienie jego uwarunkowan i ukierunkowanie dziatan prewencyjnych.
Zazwyczaj przy okazji badanh brd pojawiajg sie takze wskazniki dotyczgce
bezpieczehstwa w transporcie zbiorowym, ktére jednak rzadko podlegajg gtebszym
analizom.

Stosunkowo mato jest literatury dotyczacej bezpieczehstwa w drogowym
transporcie zbiorowym pomimo, iz przeprowadzane diagnozy stanu i systemu tej
gatezi wykazaty specyfike problemdw, sugerujgcq potrzeby i mozliwe pola dla prac
badawczych. Jest to istotne ze wzgledu na dziatania w zakresie promowania
zréwnowazonej mobilnosci, a poza tym osiggniecie celéw , Wizji 0” jest w
odniesieniu do transportu zbiorowego bardziej prawdopodobne, niz w przypadku
transportu indywidualnego.

Najlepiej rozpoznanym obszarem jest mechanika, bezpieczehstwo aktywne i bierne
pojazddéw. Systemy montowane w autobusach i tramwajach sg dzisiaj
niejednokrotnie bardziej zaawansowane, niz te w samochodach osobowych.
Znacznie stabiej opisane jest bezpieczenstwo infrastruktury, w szczegdélnosci tej
dedykowanej pojazdom transportu zbiorowego oraz zarzadzanie bezpieczehnstwem
na poziomie systemu, zarzgdu oraz operatora.

Z uwagi na obszernos¢ problematyki zostanie poruszona jedynie kwestia
bezpieczehstwa komunikacyjnego w miejskim transporcie drogowym. Wnioski
sformutowano na podstawie miasta Krakowa, gdzie dzieki uprzejmosci MPK Krakdéw
S.A. i wspétpracy z Politechnikg Krakowska, mozliwa byta doktadniejsza analiza
zdarzen z udziatem pojazdéw tego operatora, ktére przed 2008 rokiem wykonywaty
niemal 100% zamawianych przewozéw na terenie miasta. Analizie poddano ponad
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9700 zdarzen z lat 2001-2007, przy czym okoto potowe (lata 2005-2007) poddano
weryfikacji i bardziej szczegétowym ocenom na podstawie dostepnego opisu
inspektoréw. Dodatkowo wykonano wstepne poréwnania danych przewoznika z
danymi pochodzacymi z Policji i Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w
Krakowie.

Problematyka bezpieczenstwa w drogowym transporcie zbiorowym jest zazwyczaj
podejmowana w ramach badah nad bezpieczenstwem ruchu drogowego. Relatywnie
w stosunku do catego transportu drogowego, zdarzeh z udziatem autobuséw,
trolejbusoéw oraz tramwajéw jest mato, a co za tym idzie poszkodowanych o0séb jest
w nich odpowiednio mniej. Na podstawie baz danych KRAKSA z 2007 roku w
Krakowie (Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie) oraz SILIKOM
(MPK S.A. w Krakowie) poréwnanie transportu drogowego jako catosci i zbiorowego
oraz zagrozenh ich bezpieczenstwa przedstawia sie nastepujgco:

Tab. 1. Poréwnanie transportu drogowego jako catosci i transportu zbiorowego

Transport drogowy Autobus/Tramwaj MPK
S.A.

Dtugos¢ sieci 1240km 448/84km
Podziat zadan ! np. 35% np. 40%
przewozowych
Liczba pojazdéw np. 400 0002 np. 640

Liczba kolizji 8675 1286

Liczba wypadkow 1409 180
Liczba rannych 1659 219
Liczba ofiar Smiertelnych 50 9

1 Szacunkowe dane na podstawie KBR 2003 oraz zmiany w liczbie zarejestrowanych
pojazdéw (2003-2007).
2 Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Krakdw.

Liczba ofiar smiertelnych, podobnie jak w catej gatezi transportu drogowego waha
sie w kolejnych latach. Wskaznik liczby wypadkéw z udziatem pojazddéw transportu
zbiorowego przypadajacej na 100 tys. mieszkahcédw wynosi 24, natomiast wskaznik
gestosci wypadkéw na 1 km sieci drogowej po ktérej porusza sie transport zbiorowy
wynosi 0,34.

Niska liczba wypadkéw w drogowym transporcie zbiorowym utrudnia dokonanie
prawidtowej oceny bezpieczenhstwa i zarzgdzanie ryzykiem. Pewnym wyjsciem z
sytuacji moze by¢ wykonanie analiz konfliktéw drogowych i przedkonfliktowych



http://www.phoca.cz/phocapdf

Bezpieczenstwo w transporcie zbiorowym - specyfika problemu ()

Utworzono: piatek, 16, pazdziernik 2009 09:00 tukasz Franek

sytuacji w ruchu oraz ocen eksperckich potencjalnych zZzrédet zagrozeh. Z badan nad
baza krakowskiego przewoznika wynika jednak, iz nie zawsze istnieje korelacja
pomiedzy konfliktami, kolizjami oraz wypadkami. R6zne sg rowniez okolicznosci
konfliktéw, kolizji i wypadkéw, a przyktadem moze byc jedna z okolicznosci -
»nietrzezwos¢ uczestnika zdarzenia”, ktéra wystepuje w wielu wypadkach, ale
prawie w ogdle w przypadku kolizji.

W bazie danych krakowskiego przewoznika wystepuja cztery rodzaje wypadkow:

wypadek poza pojazdem MPK,
wypadek w pojezdzie MPK,
wypadek z innym pojazdem,
wypadek z taborem wtasnym.

Struktura wypadkoéw ze wzgledu na rodzaj zostata przedstawiona na rys. 1i 2.

B Wypadek poza pojazdem MPK m Wypadek w pojezdzie MPK B Wypadek poza pojazdem MPK ® Wypadek w pojezdzie MPK
Wypadekz pojazdem obcym  mWypadek z taborem wtasnym Wypadek z pojazdem obcym  m Wypadek z taborem wiasnym
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Jako wypadek lekki zostat sklasyfikowany taki, w ktérym ofiary doznaty pottuczen,
skaleczen, ran cietych, ztamah konczyn, natomiast wypadek ciezki oznacza ciezkie
urazy wewnetrzne, ztamania kregostupa, trwaty uszczerbek na zdrowiu (np.
amputacja) lub zgon.

Jak wida¢ najwiecej wypadkéw ma miejsce wewnatrz pojazdéw transportu
zbiorowego, jednak te najciezsze w 66% dotyczg innych uczestnikéw ruchu, przede
wszystkim niechronionych.

Przyczyny zdarzen z udziatem pojazdéw transportu zbiorowego sg nieco odmienne
od wystepujacych w transporcie drogowym. Ponizej w tabeli 2 zestawiono kolejno
cztery najczesciej wystepujace przyczyny zdarzeh dla transportu drogowego i
drogowego zbiorowego.

Tab.2. Najczestsze przyczyny zdarzeh w transporcie drogowym

Transport drogowy Transport drogowy
zbiorowy
1 Wymuszenie Wymuszenie

pierwszehstwa przejazdu | pierwszenstwa przejazdu

2 Niezachowanie Niezachowanie
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bezpiecznego odstepu bezpiecznego odstepu
3 Niedostosowanie Nieprawidtowe
predkosci do warunkéw wymijanie/omijanie
ruchu
4 Nieprawidtowe cofanie Nieprawidtowa zmiana
pasa ruchu

W zdarzeniach z udziatem pojazddéw transportu zbiorowego znacznie rzadziej
wystepuje problem nadmiernej predkosci (zaledwie 1%), ktéry jest bardzo
powszechny w przypadku zdarzeh z udziatem samochoddéw (10% zdarzen i 30%
wypadkow z ofiarami smiertelnymi). Niektdre przyczyny, liczne w transporcie
zbiorowym, jak np. , nietrzymanie sie poreczy/uchwytéw” w przypadku pojazdéw
indywidualnych w ogéle nie wystepuja.

Najwiecej zdarzen z udziatem pojazdéw MPK Krakéw S.A w Krakowie miato miejsce
na skrzyzowaniach (rys. 3).
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Najwiecej wypadkdéw miato miejsce kolejno na przystankach, skrzyzowaniach oraz
przejsciach dla pieszych, przy czym ostatnie dwa charakteryzowaty sie wypadkami
najciezszymi (rys. 4). Jednym z najniebezpieczniejszych miejsc jest wydzielone
torowisko, gdzie pomimo wzglednie matej liczby zdarzen (44 w cigqu trzech lat),
30% z nich to byty wypadki, przy czym az 15% to wypadki ciezkie.
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Okreslajgc pozostatg specyfike probleméw bezpieczenstwa komunikacyjnego w
transporcie zbiorowym nalezy wyszczegdlni¢ nastepujgce réznice w stosunku do
ogdlnie pojetego transportu drogowego:

e obecnos$¢ pojazdéw szynowych,

e dedykowana infrastruktura (wydzielone pasy, torowiska, ulice, tunele,
estakady, skrzyzowania),

e istotnie wieksze zagrozenie ze strony pojazdéw transportu zbiorowego
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wobec niechronionych uczestnikéw ruchu,

e kierujgcy pojazdami zawsze wykonujacy prace,

e pojazdy w Srodowisku miejskich ulic sg zarazem stanowiskiem pracy
wewnatrz przedsiebiorstwa,

* wykonywanie przewozéw wigze sie ze zjawiskiem konkurencyjnosci, a co za
tym idzie wieloma czynnikami zewnetrznymi majacymi na nie wptyw
(punktualnos¢, wydajnosé, organizacja pracy itp.),

e coraz czesciej pojawiajgcy sie audytor zewnetrzny w charakterze
zamawiajgcego przewozy, co rowniez wigze sie z zaleznoscig finansowa,

e odpowiedzialnos¢ spoteczna operatoréw, w szczegdlnosci przy coraz bardziej
powszechnej i koniecznej promocji zrownowazonej mobilnosci.

tukasz Franek
Katedra Systeméw Komunikacyjnych
Politechnika Krakowska
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