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Zakazywanie to jedna z
podstawowych czynnosci w zarzadzaniu ruchem. Cho¢ oczywiscie nie wszyscy
kierowcy lubig zakazy. Ale zakazywanie to tez jedno z najbardziej odpowiedzialnych
dziatan w ksztattowaniu ruchu drogowego. Zakazywanie powinno by¢ podparte
analizg potrzeby wprowadzania zakazu. Mechaniczna decyzja typu ,wprowadzmy
zakaz, lepiej zeby byt niz miatoby go nie by¢” czyli typowe dziatanie na alibi, ma
konsekwencje daleko dalej siegajgce niz tylko w otoczeniu danego zakazu. Jego
konsekwencjami jest utrata zaufania do znaku drogowego i do zarzgdzajgcego
ruchem. Warto o tym pamietad, bo w jednym miejscu ten brak wiary w znak
drogowy moze nie miec przykrych nastepstw, ale w innym brak zaufania moze
doprowadzi¢ do tragedii. Gdzie mozna poszukac ograniczeh w grupie znakéw
zakazu?

B-5 ,...zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych stosuje sie w celu wyeliminowania
ruchu samochoddéw ciezarowych (...). Znak B-5 stosuje sie przede wszystkim na
drogach na ktéorych wystepuje duze natezenie ruchu lub wystepujg trudne warunki
drogowe (...). Ponadto znak ten moze byc¢ zastosowany, gdy wystepuje potrzeba
wyeliminowania ruchu wszelkich pojazdéw ciezarowych z zabytkowych czy
reprezentacyjnych dzielnic...”. Warto dodacd, ze kluczowg sprawg jest to, czy
zainteresowanie takim ruchem w ogdle wystepuje i w zwigzku z tym nalezy go
wyeliminowa¢. W innym przypadku dochodzi do wcale nie tak sporadycznych
przypadkéw, ze pod znakiem B-5 zlokalizowanym na lokalnej ulicy umieszcza sie
tabliczki ,nie dotyczy stuzb komunalnych, mieszkancéw i zaopatrzenia”. Rodzi sie
pytanie, kto jeszcze miatby na ta ulice wjezdza¢? W Gdansku wszelkie tego typu
zmiany organizacji poprzedzamy analizg skutkéw i najczesciej wychodzi z niej, ze
znak taki mozna zdjg¢. Podobnie jak to, ze w przypadku pojawienia sie budowy i
zwigzanego z tym ruchu znak taki moze pojawic sie ponownie np. w celu
wyegzekwowania na wykonawcy prac poniesienia kosztéw naprawy drég



http://www.phoca.cz/phocapdf

Czy z ,czerwong ksigzka” moze by¢ mniej znakéw? (Ill) Znaki zakazu i
nakazu

Utworzono: sroda, 03, lipiec 2013 08:28

wynikajgcych z uzytkowania jej przez pojazdy budowy. Te same zasady dotycza
réwniez innych podobnych zakazdéw, np.: zakazu wjazdow pojazdéw zaprzegowych,
czy ciggnikéw rolniczych.

B-9 ,... zakaz wjazdu rowerdéw stosuje sie w celu wyeliminowania ruchu tych
pojazddéw z drég o duzym natezeniu ruchu lub duzej dopuszczalnej predkosci
stanowigcej niebezpieczenstwo dla jadgcych rowerem. (...) Ponadto znak B-9
stosuje sie na drogach, w obrebie ktérych lub w poblizu ktérych wyznaczono droge
dla rowerdw, a znak nakazujgcy korzystanie z tej drogi moze nie by¢ widoczny dla
kierujacych rowerami”. No wtasnie, moze nie by¢ widoczny. Czasem mozna odniesc
wrazenie, ze najstabszym organem u rowerzystow jest wzrok. Inaczej trudno bytoby
zrozumiec liczby znakdéw B-9 towarzyszacych sasiadujgcej z nimi drodze rowerowej.
W Gdanhsku znak B-9 umieszczony jest tylko na ulicach dwujezdniowych o
podwyzszonej predkosci przy jezdni na kierunku przy ktérym nie ma ciggu
przeznaczonego dla rowerzystéw.

B-21,B-22 ,,... zakaz skrecania w lewo/prawo stosuje sie w celu zabronienia
skrecania pojazddw na najblizszym skrzyzowaniu...” i nastepnie sg opisane powody,
dla ktérych skret ten nalezy wyeliminowad. Trzeba zaznaczy¢, ze zadnym z tych
powoddw nie jest umieszczenie na wlocie znaku B-2. W trakcie prowadzonej przez
nas weryfikacji oznakowania byt to jeden z istotniejszym punktéw poszukiwania
,0szczednosci” w liczbie znakéw. Przede wszystkim w strefach TEMPO 30. Przy tej
predkosci koniecznos¢ wczesniejszego poinformowania kierowcy o braku mozliwosci
skretu ma znaczenie drugorzedne. Dlatego znikneto bardzo duzo znakéw B-21 i B-22
z ulic na osiedlach mieszkaniowych, w strefach skrzyzowan rownorzednych itp.
Pozostaty tylko tam, gdzie faktycznie znak B-2 na wlocie na skrzyzowanie jest
widoczny w ostatniej chwili i to tez w sytuacji jezeli problemu nie rozwigzywato
zastgpienie go znakiem panoramicznym.

B-25 ,,... zakaz wyprzedzania stosuje sie w celu zabronienia wyprzedzania
pojazdami silnikowymi innych pojazdéw silnikowych wielosladowych, jezeli
wykonanie tego manewru stwarza zagrozenie bezpieczehstwa ruchu, w
szczegoblnosci: na waskich jezdniach, na stromych wzniesieniach (...)". Szczegdlnie
interesujacy jest ten pierwszy powdd. ,Waska jezdnia” nie jest zdefiniowana
zadnymi przepisami. W zwigzku z powyzszym patrzgc na znaki przydrozne odnosi
sie wrazenie, ze za waskg jezdnie zarzgdzajgcy ruchem uwazajg rowniez te odcinki,
gdzie wyprzedzi¢ sie nie da z czysto fizycznego powodu, bo... jezdnia jest zbyt
waska, aby mogty jecha¢ obok siebie dwa pojazdy. W gdanskim projekcie przy
zatozeniu bardzo duzo tego typu ograniczen zostata zlikwidowana, wtasnie na
odcinkach, gdzie mozliwos¢ wyprzedzania jest zredukowana niemal do zera (odcinki
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z azylami dla pieszych, z zawezonymi odcinkami jezdni, w strefie TEMPO 30 itp.).
Mowigc prawde niewiele to zmienito, bo jak nikt tam nie wyprzedzat, tak teraz
réwniez tego nie robi. Sity znaku nie mozna przeceniac.

B-26 ,,... zakaz wyprzedzania przez pojazdy ciezarowe stosuje sie w celu
zabronienia wyprzedzania samochodami ciezarowymi (...) innych pojazdéw
wielosladowych, jezeli wykonywanie tego manewru stwarza zagrozenie
bezpieczehstwa ruchu, w szczegdlnosci: na waskich jezdniach, na stromych
wzniesieniach lub spadkach, przy duzym natezeniu ruchu i znacznym udziale
samochodéw ciezarowych. Ponadto znak B-26 moze by¢ stosowany (...) np.
zachodzi potrzeba utrzymania samochodow ciezarowych na prawym pasie ruchu...”.
Piekna definicja, ktéra w praktyce oznacza, ze w miastach przy predkosci
dopuszczalnej 50/60 km/h natezenie ruchu w zasadzie zawsze mamy duze (z
odczuciem subiektywnym trudno polemizowac), 10 samochoddéw ciezarowych na
godzine w tym 1 ciggnik siodtowy z przyczepa to juz znaczny udziat samochodéw
ciezarowych (a kto powiedziat, ze nie), a potrzeba ich utrzymania na prawym pasie
jest podstawowym obowigzkiem zarzadzajgcego ruchem nawet jezeli ciezaréwki sa
akurat zainteresowane skretem w lewo. W Gdansku troche kontrowersji wzbudzita
likwidacja zakazu wyprzedzania przez samochody ciezarowe na Al. Grunwaldzkiej i
Al. Zwyciestwa, czyli gtdbwnym ciagu komunikacyjnym miasta. Po dwéch latach
funkcjonowania tej organizacji ruchu mozna $Smiato stwierdzi¢, ze nie miato to
zadnego znaczenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Trudno nie oprzec sie
wrazeniu, ze kierowcy ciezarowek sg jednymi z bardziej zdyscyplinowanych
kierowcow na ulicach. Bez zadnych zbednych zakazéw sami trzymajg sie prawego
pasa i chyba stopieh przestrzegajacych limity predkosci jest wsrdd nich najwiekszy.
Ograniczeniu ruchu w naturalny sposéb sprzyjata rozbudowa infrastruktury
alternatywnej dla ciggu gtdwnego i wprowadzenie w Sopocie zakazu wjazdu
pojazddéw najciezszych.

Typowe oznakowanie Gtéwnego Ciggu w Tréjmiescie.
Po lewej Gdansk (wytgcznie D-3), po prawej Gdynia.

B-33 ,... ograniczenie predkosci powinien by¢ umieszczony tylko w tych
przypadkach, gdy warunki drogowe, otoczenie drogi lub zastosowane oznakowanie
ostrzegawcze i urzadzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego moga w
niedostateczny sposéb wskazywac kierujgcym na koniecznos¢ zmniejszenia
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predkosci. (...) Nie stosuje sie znakéw B-33, jezeli kierujgcy w jednoznaczny,
niebudzacy watpliwosci sposéb moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej stan
techniczny.” Tutaj pole do popisu dla decydentéw od organizacji ruchu jest wprost
nieograniczone. Stowo ,tylko” otrzymuje znaczenie drugo, a moze nawet
trzeciorzedne, bo przeciez nietrudno udowodnié, ze geometria drogi w postaci
~ronda” moze wprost zakreci¢ w gtowie kierowcy. Przyktad ograniczenia predkosci
na odcinku ulicy przed rondem, ktére wida¢ wczesniej niz stojgce przed nim
oznakowanie to nie zart. Takie rozwigzania mozna spotka¢ na naszych ulicach. Czy
mozna w zwigzku z tym sie dziwi¢, ze znak B-33 spotyka sie w réznych najbardziej
absurdalnych sytuacjach, gdzie kierowcy najtrudniej zorientowac sie po co ten znak
stoi. Trudno w takiej sytuacji uzyska¢ efekt zaufania kierowcy do znaku drogowego.
Takie ambitne zadanie postawiliSmy sobie w Gdanhsku. Kierowca musi odzyskac
zaufanie do znaku drogowego. Znak B-33 powinien pojawiac sie tylko w
wyjatkowych sytuacjach, a nie by¢ standardem. Dlatego liczba znakéw B-33 w
Gdansku ulegta drastycznej redukcji. Usuniete zostaty wszystkie ograniczenia do 50
km/h, bardzo niewiele zostato rowniez ograniczen do 40 km/h. Wszedzie tam, gdzie
chcemy, aby predkos¢ byta niska i dostosowana do charakteru zagospodarowania
jej otoczenia pojawity sie strefy TEMPO 30. Zmieniono réwniez podejscie do nowych
projektéw. W duzo wiekszym stopniu wymagamy tworzenia rozwigzanh, ktore w
naturalny sposob beda ograniczac predkos¢ (wezsze pasy ruchu, sposéb
zagospodarowania pasa drogowego, skrzyzowania rownorzedne itp.) niz znak B-33.

Jedno z miast w pétnocnej Polsce. Nic nie budzi takiej watpliwosci jak geometria
ronda.

B-35 ,... zakaz postoju stosuje sie w miejscach, w ktérych wystepuje koniecznosc
ograniczenia postoju na drodze. (...) Znak B-35 stosuje sie takze w miejscach, w
ktérych (...) nalezy umozliwi¢ krétkotrwate unieruchomienie pojazdu w celu zabrania
lub wysadzenia pasazera...”. Znak ten, jak przyznajg stuzby porzadkowe, nie ma
praktycznej mocy egzekucji. Zakaz postoju okreslony limitem czasowym w naszych
uwarunkowaniach prawnych jest tak naprawde znakiem nieegzekwowalnym. Trudno
wyobrazi¢ sobie, zeby policjant lub straznik miejski stali przy kazdym pojezdzie 1,3,
5 czy 15 minut jak to najczesciej okresla sie na znaku. W zwigzku z tym wcale nie
mata liczba tych znakéw ,,zasmieca” nasze ulice bez praktycznego przetozenia na
kwestie porzadku i posrednio takze bezpieczehstwa. Dlatego tez staramy sie
wyeliminowac tego typu znaki z gdanskich ulic. Jezeli jest to niezbedne sg one
zastepowane znakami B-36, ale najczesciej po prostu likwidowane.

B-36 ,... zakaz zatrzymywania sie stosuje sie w celu wyeliminowania zatrzymania
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sie na tych odcinkach drogi na ktérych nawet chwilowe unieruchomienie pojazdu
moze spowodowac pogorszenie ptynnosci ruchu, zmniejszenie przepustowosci i
wzrost zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w poblizu obiektow
specjalnych ...”. Definicja znaku B-36 to chyba najwiekszy niewypat , czerwonej
ksigzki”. Nie czepiajac sie juz sformutowania o0 zmniejszonej przepustowosci, tak
jakby to jedynie przepustowos¢ byta wyktadnig warunkdéw ruchu, a czytajac
literalnie tylko tg czes¢ to nalezatoby wszedzie postawic znaki B-36 to najbardziej
atrakcyjnym zdaniem w opisie znaku B-36 jest ,,znak B-36 jako bardzo ucigzliwy dla
kierujgcych powinien by¢ umieszczany jedynie w niezbednych uzasadnionych
warunkami ruchu przypadkach”. O ile nie sposéb zgodzi¢ sie z wnioskiem to zwraca
uwage jego uzasadnienie: ,jako bardzo uciazliwy dla kierujgcych”. Trudno nie
zrozumiec tego zapisu inaczej niz to, ze ograniczenie parkowania jest gorszym
problemem w ruchu drogowym, niz parkujgce samochody utrudniajgce ruch pieszy,
rowerowy czy ruch innych pojazdéw. W Gdansku w zakresie znaku B-36 oparliSmy
sie o dwie zasady, jak sadzimy, stojgce w hierarchii ponad , czerwong ksigzka”.
Pierwsza, oczywista, Prawo o ruchu drogowym i ogélne przepisy dotyczace
parkowania. Artykuty 46,47 i 49 bardzo jednoznacznie okreslajg zasady
zatrzymywania pojazddéw. W zwigzku z powyzszym nie uznajemy za zasadne
dublowanie tych przepiséw znakami drogowymi. Kolejng zasade mozna by okresli¢
po prostu zdrowym rozsadkiem. Nie stosujemy znakow B-36 tam, gdzie ryzyko
zatrzymania pojazdu jest zbyt duze, aby kierujgcy odwazyt sie je podjaé, albo tam,
gdzie po prostu nie ma zadnego uzasadnienia, aby kierowca chciat sie zatrzymac.
Dlatego np. na ciggu gtéwnym w Gdanhsku znakdéw B-36 nie ma.

B-43 - strefa ograniczonej predkosci - jeden z nielicznych znakéw, ktérych liczba
gwattownie wzrosta w Gdansku w ostatnich latach. Cos przed czym bardzo silnie
broni sie wiele polskich miast w miescie nad Mottawg przezywa swéj rozkwit. W tej
chwili ok. 35% dtugosci sieci ulicznej Gdanska objeta jest strefg TEMPO 30.
Docelowo planuje sie, aby objeta ona nie tylko wiekszos¢ ulic lokalnych i
dojazdowych, ale réwniez fragmenty ulic zbiorczych na tych odcinkach, gdzie jest
intensywny ruch pieszy. Dotyczy to przede wszystkim obszaréw o charakterze
mieszkaniowym, szczegodlnie w sgsiedztwie szkot, sklepdw, kosciotéw czy innych
punktéw generujgcych ruch pieszy. Warto jednak dodac, ze znakowi B-43, ktéry
nalezy do grupy znakdéw zakazu w Gdansku staramy sie nadac troche szerszy
wymiar. Dazymy do tego, aby moéwit on nie tylko o tym, ze trzeba ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h, ale réwniez aby wskazywac o specyfice obszaru do ktérego
sie wjezdza. Obszar ten charakteryzuje sie przede wszystkim zmiang priorytetu
znaczenia w ruchu poszczegélnych jego uzytkownikéw. Na pierwszy plan wysuwa
sie ruch pieszy i rowerowy. Komunikacja samochodowa zostaje zepchnieta na
kolejne miejsca. Staramy sie osiggngc¢ to w ten sposéb, ze strefie TEMPO 30
towarzyszg obszary, w ktérych wszystkie skrzyzowania sg rownorzednymi, fizyczne
elementy ograniczajgce predkos¢ (wystepujgce przede wszystkim na ulicach
zbiorczych lub pozbawionych skrzyzowan) nie sg oznakowane znakami
ostrzegawczymi, dopuszcza sie ruch rowerowy ,,pod prad” bez wyznaczania
kontrapaséw rowerowych, a liczba przejs¢ dla pieszych jest ograniczana, aby nie
kanalizowac ruchu pieszego.
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Ul. Pana Tadeusza i ul. Wojskiego - gtdwne ulice Osiedla Wzgdrze Mickiewicza w
Gdansku.
W ramach wprowadzenia strefy TEMPO 30 usunieto tu ponad 200 znakéw
(przede wszystkim D-1, A-7, A-11a z B-33 oraz D-6).

Znaki nakazu

Z nakazywaniem jest tak jak z zakazywaniem. Musi by¢ stosowane z umiarem.
Wtedy nakaz bedzie realng odpowiedzig na potrzeby zarzgdzania ruchem. Podobnie
jak w znakach zakazu warto uzmystowic¢ sobie, ze dublowanie znakéw C-1i C-2, C-3
i C-4 czy inne kombinacje, ktére przez lata krélowaty na naszych ulicach nie
spowodowaty wzrostu bezpieczehstwa. Moze w zwigzku z tym réwniez na tego typu
przyktadzie przyjgc, ze to wcale nie liczba znakdw jest rozwigzaniem na zwiekszenie
bezpieczehstwa na naszych ulicach. W tym typie znakdéw zwréci¢ nalezy szczegélnie
na C-13 i C-16, ktdére wraz z rozwojem ruchu rowerowego oraz nowemu spojrzeniu
na ruch pieszy wymagajg szczegolnej , opieki” ze strony zarzgdzajacych ruchem,
aby niezdeprecjonowac ich tak jak sie to stato np. ze znakiem D-6.

C-13 ,...droga dla rowerdw stosuje sie w celu wyeliminowania z drogi innych niz
rowery pojazdow. Znak ten umieszcza sie bezposrednio przy wjezdzie na droge dla
roweréw...”. Czasem wydaje sie, ze droga rowerowa sktad sie z kilkunastu
kilkudziesieciometrowych odcinkéw. Co zjazd to nowy znak C-13 lub ktéras z
kombinacji znaku C-13/C-16. Czy to oznacza, ze na zjezdzie nie ma drogi
rowerowej? Tak mogtoby sie wydawac. Podobnie na skrzyzowaniu. Jezeli tylko droga
rowerowa zmienia swoje potozenie wzgledem chodnika nastepujg zmiany C-13/C-16
zaraz potem C-16/C-13, by chwile pdzniej wréci¢ do uktadu pierwotnego. Nie ma
mozliwosci wyznaczy¢ kazdej zmiany uktadu, nie tworzgc galimatiasu, ktory nie
bedzie rozpoznawalny ani dla jednej, ani dla drugiej grupy uzytkownikéw drogi.
Dlatego tak wazne jest realizowanie drég rowerowych w standardzie pozwalajgcym
na tatwosc ich rozpoznania. Rowniez ich przebieg powinien by¢ tatwo definiowalny i
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mozna to uzyska¢ w wiekszym stopniu poprzez oznakowanie poziome, a nie znaki
pionowe. Miedzy innymi z tego powodu znaki C-13 i C-13/C-16 w Gdansku
stosujemy tylko za skrzyzowaniami, a i tak tylko wtedy, gdy na skrzyzowaniu nie
jest zachowania ciggtos¢ drogi rowerowe;.

Anna Grzonkowska
Tomasz Wawrzonek
Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku

Czy z ,.czerwong ksigzka” moze by¢ mniej znakéw? (1) Gdansk redukuje liczbe
znakow

Czy z ,czerwong ksigzka” moze by¢ mniej znakéw? (lI) Znaki ostrzegawcze
Czy z ,czerwong ksigzka"” moze by¢ mniej znakédw? (IV) Znaki informacyjne
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