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: Bielsko-Biata jest Sredniej wielkosci
miastem, ktére podobnie jak Wlekszosc polskich miast musi radzi¢ sobie ze sporym
zattoczeniem drég generujacym duze straty finansowe oraz srodowiskowe. Uktad
komunikacyjny Bielska-Biatej powoduje, ze caty ruch tranzytowy, a takze ruch
pomiedzy odlegtymi dzielnicami miasta przebiega przez najatrakcyjniejsze tereny
Scistego srédmiescia. Gtéwnymi ulicami w miescie sa: ulica 3 Maja, a wiec czes¢
drogi wojewddzkiej nr 942 prowadzacej ruch z Katowic w strone Szczyrku i Wisty,
oraz ulica Zywiecka, czyli droga krajowa nr 69 w kierunku Zywca. Sa to szerokie,
czteropasowe ulice o Scisle ruchowym charakterze. Spiete sg drogami relacji
Wschdd-Zachéd, wzdtuz ktérych umiejscowione jest wiele obiektéw handlowych i
biurowych bedacych celami podrézy, w tym bardzo pojemne i darmowe parkingi
przy centrum handlowym ,,Sfera”, ktére pozwalajg na wjazd i pozostawienie
samochodu w samym centrum miasta.

Srédmieécie Bielska-Biatej pozbawione jest rozwigzan sktaniajgcych do wyboru
srodkdéw transportu zbiorowego w podrézach docelowych. W 2006 roku zostata
oddana w catosci do uzytku Srédmiejska Obwodnica Zachodnia, ktéra z jednej
strony krzyzuje sie z drogg ekspresowg S1 do Cieszyna, natomiast z drugiej z droga
krajowg nr 69. W ubiegtym roku ukonczono réwniez budowe Wschodniej Obwodnicy
miasta realizowanej w ciggu drogi ekspresowej S69 taczacej Bielsko-Biatg przez
Zywiec z przejéciem granicznym w Zwardoniu. W ramach analiz zbadano réwniez
efektywnos¢ nowej obwodnicy, a takze innych, zawartych w studium inwestycji.
Wprowadzono planowang trase W-Z przebiegajgcg na obrzezu centrum i spinajgca
Srédmiejska Obwodnice Zachodnia z droga krajowa nr 69 oraz dalej, z droga
krajowag nr 52 w kierunku Krakowa, a takze ulice Nowopiekarska, ktéra biegnie na
tym samym kierunku, na pétnoc od centrum, przecinajgc uprzemystowione rejony
Bielska-Biatej skupiajgce bardzo wiele miejsc pracy.
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Warianty uspokojenia ruchu

Do analiz przygotowano trzy warianty uspokojenia ruchu réznigce sie stopniem
restrykcyjnosci. Pierwsza propozycja zawiera zawezenia przekrojow gtownych ulic
oraz wprowadzanie ulic jednokierunkowych. Na przyktad ulica 3 Maja przewidziana
jest tu jako cigg o przekroju 1x2. Zaoszczedzone miejsce mozna przeznaczy¢ na
zmiane organizacji przestrzeni, dodanie zieleni miejskiej, elementéw matej
architektury, sciezki rowerowe czy nieliczne miejsca parkingowe. Inng
ewentualnoscia jest przeznaczenie zewnetrznych paséw na pasy tylko dla
komunikacji zbiorowej. Co prawda nie realizuje sie wtedy w petni celéw poprawy
warunkéw Srodowiskowych czy zmiany krajobrazu miejskiego, ale osiggng¢ mozna
bardzo dobre warunki obstugi transportem publicznym na tym newralgicznym ciggu,
bardzo silnie obtozonym ruchem autobuséw komunikacji miejskiej.
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Drugi rodzaj uspokojenia ruchu zaktada przebudowe gtdwnych ulic w centrum na
przekrdj stosowany na zachodzie jako shared space, czyli o przestrzeni
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wspoétdzielonej. W celu jego realizacji przebudowuje sie przekrdj catej ulicy,
likwidujgc podziat na jezdnie, chodniki czy sciezki rowerowe. Na takim obszarze nie
wystepuja zadne znaki drogowe, a przestrzeh nie jest wydzielana kraweznikami.
Poszczegdlne czesci strefy réznig sie np. kolorem lub rodzajem nawierzchni [8].
Ulica uksztattowana jest jako wspdlna powierzchnia dla wszystkich uzytkownikéw
drogi. Skrzyzowania na takim ciggu sg skrzyzowaniami réwnorzednymi. Rozwigzanie
to powoduje, ze kierowcy muszg jechac powoli i ostroznie, spodziewajgc sie w
kazdej chwili koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa pieszemu, rowerzyscie lub
pojazdowi z drogi bocznej. Taka sytuacja pozwala stworzy¢ srodowisko miejskie,
ktdre jest bardziej przyjazne dla mieszkancow, a dodatkowo powoduje, ze ruch
uliczny staje sie wolniejszy, bardziej uwazny, a ulice s mniej zattoczone i
bezpieczniejsze [9].

S L s Ej?
FIETS&5BERAAD T

Trzeci z zaproponowanych rodzajéw strefy ruchu uspokojonego zaktada zamkniecie
dla ruchu samochodéw osobowych centralnego odcinka ul. 3 Maja z pozostawieniem
tylko ruchu pojazdéw transportu zbiorowego. Ulica 3 Maja, a wiec droga
wojewddzka nr 942, ktéra w latach 70. XX wieku nabrata obecnego charakteru,
przecina centrum powodujgc odseparowanie dwdch czesci miasta, a wiec
srédmiescia Bielska i Biatej. Jednoczesnie przez te ulice przebiega trasa wiekszosci



http://www.phoca.cz/phocapdf

Analiza rozwigzan strefowego uspokojenia ruchu (lll) Bielsko-Biata:
warianty uspokojenia ruchu

Utworzono: wtorek, 23, lipiec 2013 08:06 Arkadiusz Ksigzek

linii autobusowych w miescie. W zwigzku z tym bardzo istotne jest uspokojenie
ruchu na tym ciggu, poprawa warunkow dla pieszych, potgczone z dbatoscig o jak
najwieksza sprawnosc i jakos¢ obstugi transportem zbiorowym.

Oprécz tego kazdy z wariantéw zaktada réwniez zamkniecie dla samochoddéw
osobowych mostu na rzece Biatej w ciggu ulicy Mostowej przy centrum handlowym
»Sfera”. Poza tymi srodkami wprowadzono réwniez punktowe elementy, ktére
wptywajg m.in. na zmniejszenie predkosci, a przez to na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Zaproponowano wyniesienie tarcz niektérych skrzyzowan,
przebudowe przejsc dla pieszych z zawezeniem pasa jezdni i wygieciem toru jazdy
oraz progi wyspowe. Rozwigzanie takie zostato zastosowane na ciggach
prowadzacych komunikacje zbiorowg ze wzgledu na zachowanie komfortu podrézy
pasazerdw i ptynnosci jazdy. Rozmiar progéw jest tak dobrany, ze rozstaw kot
autobusu jest wiekszy od szerokosci progu, co pozwala na przejazd bez zmiany
predkosci, podczas gdy kierowcy samochoddéw osobowych muszg zwolnic i
przejechac po progu wyspowym.

Propozycja modelowania srodkow uspokojenia ruchu

Dla elementéw takich jak progi, wyniesienia, zawezenia czy szykany zasadnym
bytoby przyjecie doktadnej sciezki poruszania sie pojazdu i okreslenie profilu
predkosci wzdtuz drogi. Do takich zastosowan stuzg programy mikrosymulacyjne jak
np. Vissim. W programach tego typu nie bada sie wptywu wprowadzenia
kompleksowego uspokojenia ruchu w catej strefie na rozktad ruchu w miescie i
zachowania komunikacyjne mieszkancéw. W zwigzku z tym zdecydowano sie
przedstawi¢ punktowe srodki uspokojenia ruchu w postaci czasu, ktéry potrzebny
jest pojazdom na pokonanie odcinka, na ktérym zastosowano tego typu przeszkode.
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Straty czasu zwigzane sg z koniecznos$cig pokonania przeszkody oraz ze stratami
wynikajgcymi z hamowania i przyspieszania. Wydtuzenie czasu przejazdu przez
odcinek moze wptyna¢ na wybodr sciezki dla relacji zrédto-cel.

W programie Visum, w miejscu zastosowania srodka, ktéry bedzie oddziatywat na
czas przejazdu zaproponowano wprowadzenie dodatkowego wezta. W jego
wtasciwosciach ustawiono czas t, bedacy karg za przejazd pojazdu przez to miejsce.
Aby prawidtowo okresli¢ wartos¢ wspoétczynnika t, wykonano pomiary oddziatywan
zastosowanych srodkdw na czas przejazdu odcinka.

Pomiaréw dokonano w miejscach o warunkach zblizonych do tych, w ktérych
proponuje sie ich zlokalizowanie. Badanie polegato na zmierzeniu czasu przejazdu
odcinka, na ktérym znajdowat sie srodek uspokojenia ruchu i poréwnaniu go z
czasem przejazdu dla odcinka testowego pozbawionego utrudnien. Dla
wyniesionych tarcz skrzyzowan pomiaréw dokonano na dwdch istniejgcych
skrzyzowaniach tego typu w Bielsku-Biatej. Wykonano 80 par pomiardéw, dla ktérych
obliczone odchylenie standardowe ma wartos¢ w przyblizeniu s=1,02 co Swiadczy o
niewielkim rozrzucie wynikéw. W wyniku obliczeh wyznaczono wptyw podwyzszone;j
tarczy skrzyzowania, ktéry wyniost 2,69 sekundy. Do analiz w programie Visum
wprowadzono wartos¢ t, réwng 3 sekundy majgcg odwzorowac straty ponoszone
przez kierowcéw w tego typu miejscu.

W przypadku progéow wyspowych skorzystano z faktu lokalizacji takiego rozwigzania
na drodze przekraczajgcej samo centrum miejscowosci Ustron, na ktére;j
zdecydowano sie wprowadzi¢ ruch uspokojony w 2007 roku. Pomiar objat 86
wynikéw przejazdu odcinkiem pomiarowym i tyle samo odcinkiem obejmujacym
prog wyspowy. Otrzymano sredni wynik 2,2 sekundy, ktéry w zwigzku z
ograniczeniem programu Visum zostat zaokrgglony do wartosci 2s i ta wartos¢
zostata uzyta w celach symulacji wptywu progéw wyspowych na ruch na odcinku
drogi. Odchylenie standardowe wyniosto w tym przypadku s=1,5, co jest wynikiem
akceptowalnym.

Inne budowlane srodki uspokojenia ruchu, takie jak szykany i zawezenia maja
rowniez wptyw na przepustowos$¢ danego odcinka. Duze ograniczenia w ruchu
pocigga za sobg przede wszystkim zmiana przekroju drogi. W zwigzku z tym dla
takich odcinkéw zaproponowano zmiane typu potaczenia, dla ktérego w programie
Visum przyporzadkowano rézne wartosci przepustowosci odcinka oraz predkosci
komunikacyjnej. Najwieksze zmiany pocigga za sobg oczywiscie zamkniecie
odcinkéw drég dla samochodéw osobowych lub dla catego ruchu. W opisywanym
modelu zastosowano taki srodek w réznych wariantach, zamykajac okreslony
kierunek ruchu, blokujgc wybrane relacje skretne na skrzyzowaniach lub wytagczajac
cate odcinki ulic.
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