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i Do oceny rozwigzah z zakresu
uspokojenia ruchu wykorzystano funkcje programu Visum, ktéra pozwala wyznaczy¢
prace przewozowa catej sieci drogowej lub wybranych jej odcinkéw. W wynikach
przedstawiona jest praca przewozowa w pojazdokilometrach i w pojazdogodzinach.
Ich iloraz obrazuje Srednig predkos¢ pojazddw, co jest takze cennym Srodkiem do
wyboru najbardziej korzystnego wariantu. W zwigzku z tym, ze dla celéw tej pracy
najwazniejsze sg warunki panujgce w centrum miasta, oceny dokonano réwniez na
wybranych ulicach. Opisywany obszar stanowi Sciste sSrédmiescie, gdzie zgodnie z
zatozeniem tego opracowania powinno dojs¢ do zmiany zachowan
komunikacyjnych, zmniejszenia natezenia i poprawy warunkéw sSrodowiskowych.
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Na rysunku 1. przedstawiono zestawienie predkosci Sredniej w catym miescie dla
poszczegdlnych wariantéw. Wprowadzenie uspokojenia ruchu powoduje obnizenie
predkosci, jednak w skali catego miasta nie sg to duze réznice. Proponowane
zmiany nie stanowig wiec ucigzliwosci dla kierowcéw na wiekszym obszarze.
Nastepny rysunek (rys. 2) pokazuje wartosci sredniej predkosci w poszczegdlnych
wariantach tylko w wycietej czesci stanowigcej obszar wprowadzenia restrykgji.
Zauwazy¢ mozna znaczacy spadek predkosci zwigzany z uspokojeniem ruchu w
kolejnych wariantach. Sprzyja to bezpieczehstwu ruchu i warunkom

srodowiskowym.
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Obnizenie predkosci Sredniej wigze sie ze znacznym spadkiem pracy przewozowej
wyrazonej w pojazdokilometrach przy, w przyblizeniu, statym poziomie pracy
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przewozowej w pojazdogodzinach. Taka sytuacja pokazuje, ze zmniejsza sie liczba
pojazdéw w centrum miasta, a jednoczesnie nie wystepuje nadmierne zattoczenie
drég, ktére mogtoby by¢ spowodowane zmniejszonymi przekrojami ulic. Dzieki
uwzglednieniu inwestycji odcigzajgcych centrum miasta Srednia predkos¢ nawet w
najbardziej restrykcyjnym wariancie pozostaje na satysfakcjonujgcym poziomie. Z
kolei brak restrykcji w centrum skutkuje wysokimi predkosciami jak na obszar
srédmiescia - w wariancie zerowym srednia przekracza 25 km/h. Kolejne rodzaje
uspokojenia ruchu powodujg coraz wieksze spadki predkosci sredniej, cho¢ przy
drugim i trzecim rodzaju wartosci te nie réznig sie znacznie.

Analiza wynikéw symulacji prowadzi do wyboru wariantu najbardziej korzystnego,
jesli chodzi o rozktad ruchu w miescie. Przedstawione w tym artykule warianty
uwzgledniaja planowane inwestycje, ktére okazaty sie, po przeprowadzeniu analiz,
bardzo znaczace dla obstugi komunikacyjnej sSrédmiescia. Nowe potgczenia
pozwalajg rozprowadzi¢ ruch wokét centrum, dzieki czemu nie dochodzi do
nadmiernych zattoczenh. Analizy wykazaty, ze uwzglednienie inwestycji w
modelowaniu jest korzystne ze wzgledu na niskg liczbe pojazdogodzin oraz wysokg
predkos¢ srednig. Celem wdrozenia ruchu uspokojonego do centrum miasta byto
wyprowadzenie nadmiernej ilosci pojazdéw ze srédmiescia i poprawa warunkdéw
ruchu w tym rejonie. Analiza parametréw dla wyodrebnionego obszaru centrum
wskazuje korzysci ptyngce z wprowadzenia restrykcji. Wartosci pracy przewozowej i
predkosci srednich przekonuja, ze najkorzystniejsze sa warianty Il i lll, ktére
przedstawiajg satysfakcjonujgcy poziom predkosci sredniej potgczony z niskimi
natezeniami ruchu.

Poréwnanie kolejnych wariantdw pokazuje coraz wieksze obnizenie predkosci
sredniej. Moze to tez przynies¢ korzys¢ w postaci zniechecenia kierowcoéw do wjazdu
do centrum, a przez to rowniez do wiekszego udziatu komunikacji zbiorowej w
podrézach do i przez centrum miasta. Jesli chodzi o ocene wariantéw niewynikajgca
z analiz symulacyjnych, to wariant drugi i trzeci niosg rowniez za soba wiecej zalet
dla pieszych uzytkownikéw drég. Poprawia sie bezpieczehstwo i komfort poruszania
sie po ulicach, ktére podporzadkowane sg obecnosci pieszych.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na coraz wiekszy koszt kolejnych rodzajéw
uspokojenia ruchu oraz trudniejszg ich realizacje. Dlatego najlepsza propozycja
wydaje sie by¢ etapowanie wprowadzania uspokojenia ruchu. Przy drugiej lub
trzeciej wersji uspokojenia jako docelowej, wersja pierwsza mogtaby by¢ etapem
podstawowym. Pozwolitoby to unikng¢ elementu zaskoczenia drastycznymi
zmianami zasad ruchu, a takze roztozy¢ koszty implementacji. Dodatkowo analiza
wynikéw symulacji wskazata wysoka koniecznos¢ inwestycji w sie¢ drogowa w
Bielsku-Biatej. Ruch tranzytowy, ktéry powinien zosta¢ wyprowadzony z centrum
musi by¢ przeniesiony na nowe oraz przebudowane odcinki drég. Przy ktopotach z
finansowaniem i realizacjg petnego zakresu inwestycji zasadnym wydaje sie
pozostanie przy pierwszym rodzaju uspokojenia ruchu. Wariant drugi i trzeci
powoduje w tym przypadku zbyt duzy wzrost zattoczenia w centrum i spadek
predkosci sredniej.
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