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w P

Podsumowujgc przeprowadzone
anal|zy, dzieki wykorzystaniu mozliwosci programu Visum sprawdzono zasadnos$¢
wprowadzenia strefy ruchu uspokojonego w centrum Bielska-Biatej oraz zbadano
stopien koniecznosci realizacji planowanych inwestycji. Symulacje wykazaty korzysci
z wprowadzenia restrykcji w kolejnych wersjach uspokojenia ruchu. Zmniejszenie
pracy przewozowej oraz predkosci Sredniej w centrum pozwoli na poprawe
warunkéw Srodowiskowych, zwiekszenie atrakcyjnosci centrum oraz podniesienie
poziomu bezpieczenstwa ruchu. Bardzo waznym srodkiem przy realizacji tych celéw
byto wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta. Teraz, po otwarciu
Wschodniej Obwodnicy miasta, ktdérej efektywnos¢ réwniez byta mierzona, wida¢
konieczno$¢ wprowadzenia restrykcji w centrum. Na ulicach srédmiescia ruch nieco
sie zmniejszyt, ale stopien tych zmian jest niewystarczajacy. W dalszym ciggu duza
liczba kierowcéw wybiera krétszg, ale bardziej ucigzliwg droge przez srédmiescie.

Opisywane analizy zostaty wykonane na modelu uwzgledniajagcym jedynie
komunikacje indywidualng. Dla uzyskania petnej funkcjonalnosci nalezatoby zadbad
o dotgczenie do analiz komunikacji publicznej. Wprowadzenie kompletnego systemu
rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu catej strefy w centrum miasta pozwoli na
wptyniecie na podziat zadan przewozowych. Dzieki tak zbudowanemu modelowi
propozycje rozwigzah mozna od razu weryfikowa¢ w kontekscie prawidtowego
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Publikacja [10] wskazuje przyktad Grazu, w
ktérym dzieki wprowadzeniu uspokojenia ruchu w miescie zahamowano negatywna
tendencje do wzrostu udziatu komunikacji indywidualnej w podrézach, a nawet
udato sie nieznacznie obnizy¢ uzycie samochodu osobowego. Dostepnych jest
jednak niewiele badan na temat oddziatywania takich rozwigzah na podziat zadan
przewozowych. W zwigzku z tym, w przypadku wdrazania kompleksowego
uspokojenia ruchu na znacznym obszarze centrum miasta bardzo cenne beda
badania takiego wptywu. Ankietowe badania preferencji nie dostarczaja
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wystarczajgco wiarygodnych danych. Doktadne badania ,przed i po” pozwola na
sprawdzenie i skalibrowanie modelu symulacyjnego uzytego do symulacji
wprowadzanych rozwigzan.

Zawarte w artykule propozycje wywotajg potrzebe przeprowadzenia zmian w
funkcjonowaniu transportu zbiorowego. Dlatego nalezatoby wykonac¢ opracowanie,
ktére pozwoli poprawi¢ jakos¢ dziatania komunikacji zbiorowej. Zmiany w sieci ulic
muszg pociggngc¢ za sobg zmiany w sieci linii autobusowych oraz nowg
marszrutyzacje rozktadoéw ruchu o zdecydowanie wiekszej czestotliwosci. Zwtaszcza
centrum miasta bedzie wymagato zmian tak, aby dostosowac sie do nowych
warunkéw na ulicach i zapewnic jak najlepszg dostepnos¢ do celéw podrozy w
rejonie srédmiescia. Ograniczenia dla komunikacji indywidualnej i rozwigzania
wyraznie preferujgce transport publiczny takie jak zamkniecie mostu na rzece Biate]
spowodujg zwiekszenie zapotrzebowania na obstuge miejskimi autobusami, co musi
zostac¢ w jak najwyzszym stopniu spetnione. Aby jeszcze usprawnic transport w
miescie opracowanie powinno réwniez zawierac¢ srodki wspomagajgce
funkcjonowanie komunikacji zbiorowej takze na innych drogach, takie jak sluzy dla
autobuséw na skrzyzowaniach czy priorytety dla komunikacji publicznej w
programie sygnalizacji. Dzieki kompleksowo wprowadzonym restrykcjom dla
samochodéw osobowych oraz poprawie oferty transportu zbiorowego mozna liczy¢
na trwatg, korzystng zmiane w podziale zadah przewozowych.

Przeprowadzenie doktadnych analiz okreslajgcych skutki wprowadzenia strefy ruchu
uspokojonego pomoze réowniez przekonac kierowcdéw i mieszkancéw do
planowanych rozwigzan. Badania opinii publicznej [11] pokazujg, ze spoteczenstwo
akceptuje wprowadzenie elementédw uspokojenia ruchu, jesli majg one wyraznie
wptynac na poprawe bezpieczehstwa. Kazdy z badanych w ankietach elementéw
uzyskat przewage opinii pozytywnych. Ze srodkéw budowlanych najwiekszy
sprzeciw budzity progi zwalniajgce, ktére obok ponad 50% gtoséw sprzyjajgcych
miaty réwniez prawie 40% gtoséw negatywnych. Przeciwnicy progéw podkreslaja
mozliwe zwiekszenie hatasu, obawiajg sie o trwatos¢ podzespotéw samochoddw
czesto pokonujgcych progi zwalniajgce oraz zwracajg uwage na ucigzliwos¢ dla
pojazdéw komunikacji publicznej i stuzb ratunkowych. Ostatnia z tych uwag
przestaje by¢ aktualna przy zastosowaniu progéw wyspowych, ktére uzyskuja
lepsze opinie uzytkownikdéw i mieszkancow. Jesli chodzi o ocene catosciowych
planéw uspokojenia ruchu najwiekszy sprzeciw, zgodnie z badaniami, budza préby
przebudowy rejonéw gesto zabudowanych z ulicami o duzych natezeniach ruchu.
Mieszkancy terendéw, ktére majg zostac objete uspokojeniem ruchu zwracajg uwage
na pozytywne zmiany, jesli chodzi o poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
ucigzliwosci srodowiskowych i natezeh ruchu oraz utatwienie w pieszym poruszaniu
sie po okolicy. Trudniej jest o poparcie wsréd mieszkahcéw z terenéw oddalonych
od centrum. Przyzwyczajenie do wygodnego przemieszczania sie do srédmiescia i
krétszych podrézy miedzydzielnicowych przez centrum powoduje, ze rozwigzania
utrudniajgce dotychczasowe zachowania komunikacyjne beda budzi¢ sprzeciw. W
zwigzku z tym publikacja [11] zwraca réwniez uwage na koniecznos¢
przeprowadzenia odpowiednich konsultacji oraz zaangazowania mieszkahcéw w
proces przygotowywania koncepcji uspokojenia ruchu. Poparcie dla propozycji
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wzrasta znaczgco, gdy lokalni kierowcy zostang rzetelnie poinformowani o
wszystkich korzysciach ptynacych z zastosowania elementdéw uspokojenia ruchu
oraz gdy ich uwagi zostang wziete pod uwage przy tworzeniu projektu.

Publikacja [10] definiuje trzy skale przestrzenne oddziatywania uspokojenia ruchu.
Od oddziatywan miejscowych az do skali makro majgcych na celu zmniejszenie
natezenh ruchu oraz jego wptywu na ruch w catym miescie. Dla tego poziomu
oddziatywania wtasciwego obszarowemu uspokojeniu ruchu w srédmiesciu
konieczne jest przeprowadzanie szczegétowych analiz na przyktad w sposéb
proponowany w tym artykule. Konieczne sg dalsze badania prowadzgce do budowy
szczeg6towego modelu pozwalajgcego badacd lokalne oddziatywanie srodkow
uspokojenia ruchu oraz catosSciowy wptyw na ruch w sieci miejskiej. Skutecznos¢
pojedynczych srodkéw byta wielokrotnie badana. Dostepne sg wyniki analiz zmiany
obserwowanych predkosci, zmniejszenia liczby kolizji, poprawy bezpieczehstwa
ruchu [10,12]. Trudnos¢ wystepuje przy okresleniu wptywu na natezenia ruchu.
Réznice w badaniach ,przed i po” wartosci od kilku do kilkudziesieciu procent
wskazuja na duzy wptyw indywidualnych warunkéw. Takie fragmentaryczne badania
nie wystarczajg do wtasciwej oceny kompleksowo rozumianych stref ruchu
uspokojonego. Widac tutaj koniecznos¢ przeprowadzenia dalszych badan oraz
wykonania obliczen mikrosymulacyjnych, ktére umozliwia ocene wptywu na
zachowania kierowcéw oraz beda prowadzi¢ do stworzenia narzedzia pozwalajgcego
oddac te zachowania w modelu, a przez to pozwolg na Swiadome planowanie
wprowadzenia stref z ruchem uspokojonym. Jesli chodzi o model makroskopowy,
koniecznym jest sprawdzenie jego funkcjonowania z uwzglednieniem podziatu
zadah przewozowych. Istotnym elementem moggcym poprawic jakos¢
funkcjonowania modelu bedzie préba wykorzystania modutu Blocking Back. Moze to
wptynac pozytywnie na odzwierciedlenie warunkéw ruchu przy zawezonych
przekrojach i przeszkodach uniemozliwiajacych ptynny przeptyw pojazdow.
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Analysis of zonal traffic calming solutions

The introduction of traffic calming in city centre areas is one of the measures aimed
at implementing the transport policy which is based on the principles of sustainable
development. The comprehensive plans of introducing the traffic-calmed zones
which include whole range of spot and linear measures start to appear in Polish
cities. One of the examples is the city of Poznan which is completing the first stage
of tempo 30 zone in the strict city centre. Since 2009, the zone of comprehensively
calmed ‘Dutch town’ in Putawy has been functioning. However, one has to
emphasize that it is crucial to carry out the preparation procedure properly in order
to implement investments of this sort. Introducing traffic calming should be
preceded by the preparation of simulation model which helps to evaluate the
influence of the plans on the traffic in close surrounding as well as in the whole city.
This paper contains the review of engineering measures of traffic calming and
suggests the ways of simulating these measures. The proposed analysis
instruments are illustrated by the example of a model built for the city of Bielsko-
Biata. Three different versions of traffic calming zones are proposed in this model.
VISUM software was used to evaluate the solutions and made it possible to verify
the effects of traffic calming on traffic distribution in the city road network. The
paper indicates future research directions and the possibilities of developing the
methods of evaluating traffic calming zones.
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