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: Celem strefowania predkosci jest
zapewnienie zgodnosu pomiedzy funkqa, parametrami technicznymi i
przeznaczeniem drogi a obowigzujgca na niej maksymalna predkoscig jazdy. W
funkcjonalnym ukfadzie sieci drogowo-ulicznej wyznacza sie strefy predkosci
odpowiednie dla danej funkcji drogi. Predkos¢ egzekwuje sie za pomoca
ksztattowania geometrii ulic, wprowadzania Srodkéw uspokojenia ruchu i
projektowania wystroju ulicy odpowiednich dla danych predkosci jazdy.

Zgodnie z modelem holenderskim na drogach rozprowadzajgcych obowigzuje
zasadniczo ograniczenie predkosci do 50 km/h. Wyjatkiem sg centra miejscowosci,
gdzie ze wzgledu na ruch pieszych i rowerzystéw oraz liczne punkty dostepnosci
powinna by¢ wyznaczona ,strefa 30”. Na odcinkach peryferyjnych, gdzie zabudowa
jest mato intensywna lub trwale oddzielona od jezdni (brak bezposrednich zjazdéw
do posesiji) oraz gdzie wystepuje niewielki ruch pieszych i rowerzystéw mozna
stosowac predkos¢ 70 km/h.

W odréznieniu od drég rozprowadzajgcych drogi dojazdowe tworzg gestg siec
obstugujaca znaczne obszary zabudowy, w tym centra miast i miejscowosci. Na
drogach dojazdowych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Ograniczenia
predkosci na drogach dojazdowych majg charakter obszarowy, gdyz sie¢ drég
dojazdowych obejmuje wiekszg strefe miasta lub miejscowosci i dlatego
ograniczenie predkosci wprowadza sie na catym obszarze tworzac ,strefe 30”. Na
obszarze stref predkosci 30 km/h, tam gdzie to mozliwe, wprowadza sie strefy
zamieszkania obejmujgce fragmenty osiedli wraz z przylegtymi do nich terenami
rekreacyjnymi i handlowo-ustugowymi. W strefach zamieszkania maksymalna
dopuszczalna predkos¢ ruchu pojazdéw powinna by¢ mniej wiecej zréwnana z
predkoscig ruchu pieszego (ok. 10 km/h).
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Strefy wytaczone z ruchu kotowego sg najbezpieczniejszymi miejscami poruszania
sie pieszych. Sg one coraz czesciej wprowadzane w obszarach srédmiejskich
(deptaki), a takze w osiedlach mieszkaniowych i miejscach wypoczynku. Czasem ma
miejsce ograniczona dostepnosc¢ dla pojazdéw w godzinach rannych dla dostaw lub
w czasie weekendu badz dla niektorych typéw pojazdéw, np. stuzb ratowniczych i
komunikacji miejskiej. Tego rodzaju obszary pieszo-jezdne byty wprowadzane od
poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku, na przyktad w Wielkiej Brytanii (Home
Zones) oraz w Holandii (Woonerf) i odpowiadajg mniej wiecej polskim strefom
zamieszkania. Sg one korzystne zaréwno dla bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéow
i ruchu pojazddéw, jak i dla srodowiska. Zasadg uspokojenia ruchu w tych obszarach
jest redukcja predkosci ruchu i natezen ruchu kotowego, bez catkowitej eliminacji
tego ruchu, przez stosowanie réznych srodkéw redukcji predkosci.

W putawskim projekcie , Miasteczko Holenderskie”* zostaty wyznaczone strefy
predkosci 50 km/h i 30 km/h, zgodnie z zatozonym podziatem funkcjonalnym na
drogi rozprowadzajgce i dojazdowe. Strefa predkosci 50 km/h ma charakter
korytarzowy, tzn. predkos¢ ta obowigzuje na wybranych ulicach. Sa to drogi
podstawowego uktadu komunikacyjnego dzielnicy o funkcji rozprowadzajacej: ulice
Kazimierska i Wtostowicka (droga wojewddzka nr 824) oraz Skowieszynska i
Kaznowskiego, ktére obramowujg drogi dojazdowe.

Strefy 30 majg charakter obszarowy: predkos¢ ta obowigzuje na okreslonym
obszarze dzielnicy. Moga tam miejscowo obowigzywac nizsze predkosci - np. na
terenie projektu znajduje sie strefa zamieszkania. Strefy 30 znajdujg sie wewnatrz
strefy 50 po wschodniej stronie ulic Wiostowickiej i Kazimierskiej i sg rozdzielone
ulicg Kaznowskiego. Jedna powstata w pétnocnej czesci w kwadracie ulic
Kazimierska - Kaznowskiego i Skowieszynska. Druga, potudniowa strefa 30 jest
obramowana ulicami Wtostowicka i Kaznowskiego. Ponizej przestawiono schemat
funkcjonalnej hierarchizacji sieci drogowo-ulicznej w potgczeniu ze strefowaniem
predkosci (rys.).
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Rys. Funkcjonalna hierarchizacja sieci drogowo-ulicznej wraz ze strefowaniem
predkosci na terenie dzielnicy Wtostowice w Putawach

Srodki uspokojenia ruchu

Zapewnienie bezpiecznej predkosci polega na stosowaniu srodkéw uspokojenia
ruchu czyli rozwigzan inzynierii drogowej, ktore fizycznie zapobiegajg nadmiernym
predkosciom. Stuzg one tym samym do egzekwowania ograniczeh predkosci.
Obejmujg zaréwno ksztattowanie geometrii drogi jak i elementy organizacji ruchu.
Srodowisko drogi jest czynnikiem, ktéry w bardzo duzym stopniu warunkuje sposéb
zachowania sie uczestnikéw ruchu drogowego. Dotyczy to zwtaszcza predkosci
jazdy. Kierowcy dobierajg predkos¢ jazdy przede wszystkim w zaleznosci od
uksztattowania drogi, ktérg widzg przed sobg i sposobu organizacji ruchu. Dlatego
za pomocg odpowiedniego ksztattowania geometrii drogi, przekroju jezdni i
organizacji ruchu oraz rozmieszczenia srodkéw uspokojenia ruchu mozna skutecznie
zarzgdzac predkoscig jazdy: utrzymywad predkos¢ pojazdéw na bezpiecznym
poziomie i zapobiegac poruszaniu sie pojazdéw z nadmierng predkoscig - poprzez
egzekwowanie przestrzegania ograniczen predkosci obowigzujgcych na danej
drodze/ulicy.

W zaleznosci od funkcji drogi, pozgdanej predkosci oraz rodzaju ruchu stosuje sie
rézne rozwigzania, jednak srodki uspokojenia ruchu mozna podzieli¢ na kilka grup:

 Srodki kontroli predkoéci: bramy wjazdowe do miast i stref predkosci, ronda,
mini ronda, wyniesione wyspy centralne, wyniesione powierzchnie
spowalniajgce, wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania,
poszerzenia chodnikéw, alternatywne zawezenia jezdni (szykany
naprzemienne), obustronne zawezenia jezdni (szykany podwdjne), azyle
centralne, azyle boczne, zmiany koloru, faktury i elementéw
konstrukcyjnych nawierzchni, zmiany geometrii jezdni, zmiany przekroju
jezdni itp.

e Srodki kontroli dostepnoséci: zamkniecie wjazdu i wlotu skrzyzowania -
catkowite lub czesciowe, okresowe uniemozliwianie wjazdu (ustawienie
stupkéw), skrzyzowania naprzemienne, wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego itp.

e Srodki kontroli ruchu: wydzielanie zatok do parkowania, uniemozliwianie
parkowania za pomoca stupkéw, budowa zatok autobusowych i
przystankéw, kanalizowanie skrzyzowan, wyniesione pasy rozdzielajgce
jezdnie, wyniesione wyspy dzielgce i inne elementy w osi jezdni itp.

 Infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw: ciggi pieszo - rowerowe, Sciezki
rowerowe, chodniki, deptaki, Sciezki spacerowe itp.

W projekcie uspokojenia ruchu w Putawach zastosowano szerokg game fizycznych
srodkéw technicznych. Przyjete rozwigzania projektowe podzielono na dwie grupy:
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e rozwigzania liniowe dla drogi wojewdédzkiej nr 824;
e rozwigzania punktowe dla ulic osiedla Wtostowice.

Podziat taki zostat wymuszony specyfikg funkcji, jakie petnig droga wojewdédzka i
ulice osiedlowe, wielkoscig natezen ruchu, dostepnymi szerokosciami pasa
drogowego, réznymi konstrukcjami i rodzajami nawierzchni. Ruch na drodze
wojewddzkiej musiat by¢ spowolniony (funkcja rozprowadzajgca), ale z
zachowaniem petnej przejezdnosci (elementy tranzytu), gdyz - szczegdlnie w
weekendy - doprowadzitoby to do paralizu komunikacyjnego tej czesci miasta z
uwagi na intensywny ruch o charakterze rekreacyjnym na relacji do Kazimierza
Dolnego. Natomiast potrzeby na terenie osiedla Wtostowice byty diametralnie inne.
Pozgdane byto znaczace spowolnienie ruchu pojazdéw na waskich uliczkach
osiedlowych, posrdd intensywnej zabudowy jednorodzinnej, zwiekszenie poziomu
bezpieczehstwa niechronionych uzytkownikéw ulic, zwtaszcza dzieci, zmierzajacych
w kierunku istniejgcej na osiedlu szkoty podstawowej.

Na drodze rozprowadzajgcej (odcinek drogi wojewddzkiej nr 824, ulice Kazimierska i
Wtostowicka), na odcinku ok. 2,7 km wprowadzono elementy typowe dla liniowego
uspokojenia ruchu:

o srodkowy pas wyniesiony i brukowany o zmiennej szerokosci (przejezdny);
e bramy wjazdowe do miejscowosci (obszaru zabudowanego) z kierunku
potudniowego;

wyniesione powierzchnie skrzyzowah;

skrzyzowania z wydzielonymi pasami do skretéw w lewo;

Sciezke rowerowg powigzang z siecig drog rowerowych w miescie;

nowe zatoki autobusowe na przystankach.

Ponadto wykonano modernizacje nawierzchni oraz odwodnienie.

Z kolei na drogach dojazdowych - na ulicach osiedla Wtostowice - na obszarze ok.
6,5 km wprowadzono obszarowe uspokojenie ruchu. Zastosowano rozwigzania o
charakterze punktowym, przewaznie zlokalizowane na skrzyzowaniach drog lub na
dtugich prostych odcinkach ulic, gdzie istnieje niebezpieczehstwo rozwijania
nadmiernych predkosci:

petne i czesciowe zamkniecia ulic;

progi spowalniajgce o przekroju sinusoidalnym;
progi spowalniajace typu , pinezka”;

progi spowalniajace typu , poduszka”;

progi spowalniajgce przyjazne autobusom;
wyniesione powierzchnie skrzyzowah;

bramy wjazdowe do , strefy 30”.

Zagadnienia uspokojenia ruchu zostaty szerzej przedstawione w opracowaniu pt.
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»Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomoca fizycznych srodkow
technicznych”.

*Podstawowym celem projektu , Miasteczko Holenderskie” w Putawach jest
uzyskanie poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego i polepszenie estetyki ulic na
terenie osiedla Wiostowice oraz na odcinku drogi wojewddzkiej nr 824
przebiegajacej na obrzezu tego osiedla. Drugim zatozeniem byto utworzenie
wzorcowego w kraju obszaru uspokojenia ruchu.

Patrz: Miasteczko Holenderskie - projekt uspokojenia ruchu w Putawach
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