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' Transport odpowiada obecnie za
potowe globalnego spozycia ropy naftowej i 20% Swiatowego zuzycia energii, z
czego prawie 40% jest wykorzystywane jedynie w transporcie miejskim. Eksperci
Miedzynarodowej Agenci Energetycznej (International Energy Agency - EIA) szacuja,
iz do 2050 r., pomimo rozwoju technologicznego w dziedzinie motoryzacji oraz
podejmowanych dziatah zmierzajgcych do zmniejszenia stopnia zuzycia paliwa,
jednak dojdzie do podwojenia dotychczasowej wielkoSci konsumpcji energii w
transporcie.

Miedzynarodowa Agencja Energetyczna (EIA), ktérej Polska stata sie cztonkiem w
2008 r., przedstawita raport , A Tale of Renewed Cities” (A policy guide on how to
transform cities by improving energy efficiency in urban transport systems).
Opracowanie w perspektywie do roku 2050 rozpatruje trendy w ksztattowaniu sie
transportu miejskiego oraz analizuje funkcjonowanie miast w zakresie
energochtonnosci ich systemdéw transportu.

Raport powstat na podstawie publikowanych badanh, warsztatéw eksperckich,
posiadanego doswiadczenia ekspertéw EIA. Réwniez opiera sie na analizach
przypadkéw ponad 30 miast. Opracowanie wskazuje na sposoby minimalizowania
negatywnych skutkéw zwigzanych z globalnym wzrostem konsumpcji paliwa,
rosngcy liczbg pojazddéw, oraz z tendencjg do podnoszenia sie wskaznika
urbanizacji.

Eksperci EIA podajg w raporcie, ze do 2025 r. szacowany wzrost emisji dwutlenku
wegla osiggnie poziom 1 mld ton rocznie. Przy czym w 90% wzrost ten bedzie
determinowany emisjg kreowang przez transport indywidualny w miastach, gtéwnie
przez samochody osobowe, ktérych liczba w przeciggu 10 lat wzrosta o 225
milionéw i osiggneta w 2010 r. liczbe 850 miliondw tacznie na catym Swiecie (w
ubiegtym roku liczba ta przekroczyta juz miliard). Prognozowana flota pojazdéw w
2050 r. szacowana jest na poziomie 3 miliardéw. Réwniez prognozowana wielkos¢
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ruchu miejskiego kreowana przez kierowcéw indywidualnych prywatnymi
samochodami wykazuje tendencje rosngcg w perspektywie lat 2000 - 2050, co
przedstawia rysunek.
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Rysunek. Spodziewane ksztattowanie sie wielkosci prywatnego ruchu miejskiego
] kreowanego przez kierowcéw indywidualnych [km]
Zrédto: International Energy Agency, The Tale of Renewed Cities, 2011, s. 15.

Niepokojace tendencje w wymiarze globalnym wymagaja juz w tej chwili
projektowania i wdrazania rozwigzanh stuzgcych minimalizowaniu negatywnych
skutkéw rozwoju transportu. W poszukiwaniu optymalnych rozwigzah
Miedzynarodowa Agencja Energetyczna przeanalizowata przypadki ponad 30 miast,
w tym szczegdlnie doktadnie opisata trzy z nich, tj.: Seul, Nowy Jork i Belgrad. W
analizach brano pod uwage wdrozenie efektywnego energetycznie systemu
transportu miejskiego oraz jakos¢ zycia w miescie. Efektywnos¢ energetyczng
miejskich systemow transportowych rozpatrywano w podziale na pie¢ kategorii:
unikanie podrézowania komunikacjg zbiorowa, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza, wzrost aktywizacji spotecznej, zmniejszenie zanieczyszczenia hatasem
oraz wzrost poziomu bezpieczehstwa.

Wtasnie miedzy innymi na podstawie analizowanych przyktadéw, Miedzynarodowa
Agencja Energetyczna wskazuje na trzy strategie dziatania majgce zapobiega¢d
negatywnym globalnym zjawiskom, tj.: Avoid (w wolnym ttumaczeniu:
ograniczanie), Shift (zmiany) i Improve (udoskonalenie). Charakterystyki tych
podejs¢ przedstawiono w tabeli. Te trzy kierunki wskazujg, w jakim celu oraz jakiego
typu dziatania mozna podejmowac, by zwiekszy¢ efektywnosci transportu
miejskiego z punktu widzenia konsumpcji energii. Efektywnos¢ ta rozumiana jest
jako maksymalizacja aktywnego przemieszczania sie w obrebie miasta przy
osiggnieciu jednoczesnie minimalnego poziomu konsumpcji energii, dzieki
zestawieniu zaréwno dziatan z zakresu odpowiedniego planowania przestrzennego
miasta, wykorzystaniu infrastruktury transportowej, jak réwniez ograniczaniu
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energochtonnosci pojazdéw. EIA szacuje, iz dzieki zastosowaniu opisanych dziatan
do 2050 roku globalne wydatki na pojazdy, paliwa oraz infrastrukture transportowa
mogq zostac zredukowane nawet o 70 bilionéw dolardéw.
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Strategia Cel Podejmowane dzialania
1. AVOID s zmniejszenie potrzeby + programy mobilnodci wirtualnej
preemiesgciania  sig w (np. wspieranie telepracy oraz
miescie komunikowania sie przez internet)
* zmniejszanie tempa * wdrazanie nowatorskich
wzrostu liczby rozwigzan logistycznych poprzez
samochodow poszukiwanie  krdtszych  drog
przemieszezajacych sie w dojazdu
obrebie miasta » narodowe i regionalne podreczniki
# skrocenie diugosci planowania przestrzennego
podrazy w miescie * narzedzia informacyjne stuzgce
zwiekszaniu  Swiadomodci  osdb
poruszajgcych sie w obrebie miasta
na temat kosztéw zwiazanych z
obieranych przez nich Srodkiw
transportu (np. jednostkowy koszt
utrzymania samochodu osobowego
w  zestawieniu  z  okreflonym
srodkiem komunikacji zbiorowej)

*  promowanie wspolnych
przejazdow (ang. car - poaling)

» polityka dotyczaca  parkingdw
miejskich [optaty za parkowanie w
miescie)

SHIFT s przesuniecie strumienia * inwestycje w transport publiczny
osib  korzystajgcych =z tak, by byl on oplacalny z punktu
samochodow  osobowych widzenia uzytkownikdw, tj. daZenie
na rzecz komunikacji do redukeji wydatkow
zhiorowej, pieszej, gospodarstw domowych na
rowerowej i kolejowej komunikacje Zbiorows

» zapobieganie (komunikacja zbiorowa docelowo
powtornemu bardziej oplacalna niz  np.
przesiadaniu sig z indywidualny transport wiasnym
komunikacji zbiorowej do samochodem osobowym)
samochoddw prywatnych + promowanie korzystania z innych

* zwickszenie obciaZenia Srodkdéw transportu (komunikacja
transportu  kolejowego rowerowa, piesza, kolejowa)
oraz  wodnego  celem » standardy dotyczace wielkosci i
zminimalizowania tonazu pojazddw poruszajacych sie
korzystania z pojazdiw po drogach
osobowych i ciezarowych * drogi specjalnego przeznaczenia

np. wprowadzenie bus pasow,
sciezki rowerowe

* wprowadzenie odplatnodci  (np.
optaty za wjazd do centrum miasta
i inne restrykcje dotyczace ruchu
samochodowego W obrebie
centrum miast

» oplaty za korzystanie z drog

IMPROVE s ograniczenie emisji * innowacje produktowe i
zZanieczyszczen Oraz technologiczne, w szczegblnosci
konsumpcji  energii z dotyczace wydajniejszych paliw
szeroko rozumianego oraz energooszezednych pojazdow
systemu transportu (EIA rozumie przez to samochody

* rozwdj technologii cigzarowe z silnikami typu diesel i

hybrydowe  oraz  elekiryczne
samochody osobowe)

» standardy dotyczace pojazdow
poruszajacych sie po drogach (np.
dotyczgce emisji zanieczyszezen)

» ograniczenia predkosci

» promowanie jazdy ekologicznej
(ang. eco - driving)

+ preferencyjne rozwigzania fiskalne
dla  posiadaczy  samochodéw
przyjaznych ekologicznie

+ znakowanie samochodow
przyjaznych ekologicznie

* doptaty do paliw alternatywnych
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Podczas Konferencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zréwnowazonego Rozwoju
Rio+20 (20-22 czerwca 2012 r.) osiem bankéw inwestycyjnych podjeto decyzje o
przeznaczeniu 175 miliardéw dolaréw w okresie najblizszych 10 lat na rzecz
transportu w krajach rozwijajgcych sie. Podjecie sie takiej inwestycji ma poméc w
tagodzenie probleméw transportowych (projekt stuzy zmniejszeniu natezenia ruchu
oraz obnizeniu poziomu zanieczyszczen powietrza). Celem tego jest stworzenie
bardziej efektywnego, przyjaznego Srodowisku, osiggalnego, optacalnego finansowo
oraz bezpiecznego systemu transportu. W podobne cele przyswiecajg takze takim
inicjatywom jak: Sustainable Transport Initiative Azjatyckiego Banku Rozwoju (Asian
Development Bank) czy Urban Transport Planning w Programie Banku Swiatowego
(World Bank) oraz Infrafund Miedzyamerykanskiego Banku Rozwoju (Inter -
American Development Bank).

Niestety, te rozwigzania okazuja sie jednak kroplag w morzu potrzeb w swietle
kolejnych szacunkéw, ktére podajg, ze tgczne wydatki na Swiecie na pojazdy,
paliwa, i infrastrukture transportowa w latach 2010 - 2050 realnie wzrosng o 8%
globalnego GDP (ang. gross domestic product) lub ok. 515 bilionéw dolaréw w ciggu
kolejnych 40 lat.

Tt. oprac. Joanna Bohatkiewicz

Peten tekst raportu znalez¢ mozna na stronie: www.iea.org
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