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Projekt ,Miasteczko Holenderskie” w
Putawach jest opracowaniem wdrazajgcym uspokojenie ruchu wedtug doswiadczen i
praktyk holenderskich. Kompleksowg dokumentacje projektowa dla zadania ,,Dutch
Town - pilotazowy projekt uspokojenia ruchu w dzielnicy Wtostowice w Putawach i
na drodze wojewddzkiej nr 824 od ulicy Skowieszynhskiej do granicy miasta”
wykonato Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego , EKKOM”
(obecnie EKKOM Sp. z 0.0.). Z uwagi na potozenie Putaw w atrakcyjnej lokalizacji,
ktéra sezonowo generuje znaczny ruch tranzytowy, jednym z wiekszych wyzwanh
podczas prowadzenia prac projektowych byto wystepujgce okresowo duze natezenie
ruchu na drodze wojewddzkiej, zwtaszcza w czasie weekenddw. Geometria drogi
wymagata takiego uksztattowania, aby jednoczesnie spetnita swoje zadanie w
zakresie uspokojenia, a przy tym nie ograniczata w znaczgcy sposéb przepustowosci
odcinka.

Dodatkowym utrudniajgcym czynnikiem byta obecnos$¢ znaczacej liczy wjazdéw
indywidualnych do posesji a takze istniejgce obiekty handlowo-ustugowe, ktore
generujg dodatkowy ruch, zwigzany z dostawami towardéw i dojazdem klientéw. Te
czynniki doprowadzity do przyjecia jako przekroju podstawowego, przekroju ze
srodkowym pasem brukowanym. Nowy przekréj uporzgdkowat poprzednig sytuacje,
ktérg charakteryzowaty nadmiernie szerokie i niejasno rozdzielone pasy ruchu, co
sprzyjato zbyt szybkiej jeZzdzie i niebezpiecznym zachowaniom kierowcéw.
Wyniesiony pas z jednej strony fizycznie (i optycznie) zaweza szerokos$¢ przekroju i
zniecheca do szybkiej jazdy, a z drugiej umozliwia bezkolizyjny wjazd i wyjazd z
posesji indywidualnych, nie powodujgc utrudnieh w ruchu (eliminacja oczekiwania
na mozliwos¢ skretu w lewo z drogi wojewddzkiej do posesji). Powoduje to
zwiekszenie ptynnosci ruchu, mimo jego spowolnienia za pomocg $rodkéw
fizycznych.
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Kolejnym bardzo istotnym aspektem zwigzanym z projektowaniem i budowa
elementdéw uspokojenia ruchu jest prawidtowe odwodnienie drogi (ulicy). Jest to
sprawa tym bardziej istotna, ze teren projektu stanowi obszar zlewni pobliskiej
skarpy, z ktorej wody sptywajg ku Wisle, a osiedle znajduje sie pomiedzy skarpa a
rzeka, stad wystepowat problem wysokiego poziomu wéd gruntowych i okresowego
zalewania poses;ji. Dzieki realizacji projektu mozliwe byto rozwigzanie réwniez tego
problemu, gdyz w ramach przewidzianej przebudowy odcinka drogi wojewdédzkiej
wykonano system odwodnienia. Oprécz tego co do zasady rozwigzania uspokojenia
ruchu ze swej natury stanowiag przegrode (bariere, wyniesienie) w ciggu
komunikacyjnym, ktére zaktéca zatozony pierwotnie sptyw wody do urzadzen
odwadniajgcych. Oprécz tego w przebiegu ulic wystepujg miejsca, w ktorych
odwodnienie nie jest rozwigzane (np. brak kanalizacji deszczowej). Wymienione
czynniki determinowaty nie tylko przyjecie pewnych specyficznych rozwigzah
szczegdbtowych, lecz takze ogdlnych zasad dotyczacych konstrukcji czy wymiaréw
elementoéw uspokojenia ruchu. Rozwigzania te zaprojektowano tak, aby nie
zaktdcaty sptywéw wod (zwezenie progow zwalniajacych w celu pozostawienia
ciggtych sciekdw przykraweznikowych) lub tak, aby zlokalizowac je przy istniejgcych
wpustach deszczowych (ograniczenie dodatkowych roboét). Kolejng zasadg byto
takie ksztattowanie i lokalizowanie elementéw uspokojenia ruchu, ktére umozliwiato
unikniecia rozlegtej rozbudowy kanalizacji deszczowej na terenie osiedla w celu
zapewnienia prawidtowego odwodnienia, gdyz wigze sie to ze znacznie wiekszymi
kosztami realizacji inwestycji, koniecznoscig uzyskania dodatkowych zezwolen i
uzgodnien oraz wydtuza czas prowadzonych robét budowlanych.

Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zabytkowe wptynety w znaczacy sposéb
na przyjecie pewnych rozwigzah geometrycznych. W sasiedztwie inwestycji, w pasie
drogowym zlokalizowana jest zabytkowa Aleja Topolowa, ktérej poczatki siegaja
czaséw, gdy w Putawach rezydowali Czartoryscy. Zaréwno wchodzgce w sktad Alei
drzewa jak i teren niektorych dziatek pasa drogowego objete sg dozorem
konserwatorskim Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Lublinie. Konieczne
okazato sie ograniczenie wycinki zabytkowych drzew do niezbednego minimum (po
uprzednim uzyskaniu opinii dendrologicznej o stanie zachowania drzew), co
pociggneto za sobg zmiany w stosunku do pierwotnej koncepcji (lokalizacja sciezek
rowerowych, szerokosci elementéw przekroju ulicznego). Warunkiem koniecznym
do dokonania tej wycinki (gtdwnie drzewa chore, uschniete) byto wykonanie szeregu
nasadzen kompensacyjnych w ciggu catego odcinka, majacych w zatozeniu
czesciowe odtworzenie charakteru zabytkowej Alei Topolowej. Z uwagi na
zabytkowg aleje drzew projekt wymagat petnego uzgodnienia i porozumienia z
Wojewddzkim Urzedem Ochrony Zabytkéw w Lublinie (w drodze decyzji
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw) w zakresie wycinki drzew, rozwigzah
geometrycznych itd., a takze wymagat uzyskania zgody na prowadzenie robét w
strefie ochrony konserwatorskiej.

Nowatorskie rozwigzania uspokojenia ruchu, nie stosowane dotad wczesniej w
Polsce, wymusity na zespole projektowym opracowanie zupetnie nowego podejscia
do rozwigzah konstrukcyjno-materiatowych. Holenderskie opracowanie koncepcyjne
firmy DHV, ktére byto punktem wyjscia do prowadzenia prac projektowych, nie
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zawierato takich wytycznych. Ponadto najwazniejsze czesci progdw zwalniajgcych
czy wyniesionych powierzchni skrzyzowah - sinusoidalne rampy najazdowe - w
Holandii stosowane sg jako betonowe prefabrykaty. Nie byty one dostepne w Polsce,
nie znalezli sie tez chetni do podjecia produkcji, a import z Holandii nie wchodzit w
gre z uwagi na koszty transportu. Dlatego opracowano rozwigzanie zamienne,
oparte na rampach z kostki betonowej ze specyficznym rozwigzaniem podbudowy,
ktéra przeniesie obcigzenia dynamiczne pochodzace od najezdzajacych na rampe
pojazddéw, a réwnoczesnie uniemozliwi penetracje wody opadowej z powierzchni
jezdni w gtab konstrukcji, na tgczeniu konstrukcji najazdu i zasadniczej konstrukcji
jezdni (wazne z uwagi na mozliwos¢ rozsadzania przestrzeni pomiedzy réznymi
konstrukcjami w wyniku zamarzania wody). Pochodna nowych rozwigzan srodkéw
uspokojenia ruchu byta koniecznos¢ wnikliwego sprawdzania warunkdéw
przejezdnosci na zwezonych pasach ruchu i na skrzyzowaniach.

Waznym problemem byta koordynacja prac projektowych wobec trzech zarzadcéw
drég, ktérych kompetencje obejmowaty obszar realizacji projektu, tj. Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Lublinie, Zarzadu Drég Miejskich w Putawach i Powiatowego
Zarzadu Drég w Putawach. Mnogosc¢ koniecznych uzgodnien, przenikajgcych sie na
skrzyzowaniach poszczegdlnych drog, kwestie wytyczania objazdéw na czas robdt,
rézne oczekiwania dotyczgce rodzaju nawierzchni i jej kolorystyki, r6znorodne
wymagania zwigzane z dostepnoscia do drogi, obstuga techniczng terenu (stuzby
miejskie) i koniecznosciag zapewnienia dojazdu dla stuzb ratunkowych, jak réwniez
niekiedy réznice w podejsciu do spraw utrzymania biezgcego i sezonowego,
spowodowaty koniecznos¢ weryfikacji pierwotnie przyjetych rozwigzan i zatozeh do
projektowania.

Dokumentacja projektowa wykonana dla projektu , Miasteczko Holenderskie”, jest
opracowaniem pilotazowym, majagcym na celu wdrozenie na sieci ulic w Putawach
elementéw uspokojenia ruchu wedtug doswiadczen i praktyk holenderskich. Z uwagi
na brak usankcjonowania uspokojenia ruchu w krajowych normatywach, aby
umozliwi¢ wprowadzenie na polskim gruncie rozwigzan z holenderskiej koncepcji,
ktére czesSciowo pozostawaty w sprzecznosci z obowigzujgcymi przepisami w Polsce,
zaistniata potrzeba uzyskania odstepstw od rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dnia 14
maja 1999 r., poz. 430).
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