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Kolizje z urzadzeniami drogowymi (np. ze stupem oswietleniowym, barierg) moga
by¢ rownie tragiczne dla uczestnikéw wypadku jak uderzenie samochodu w drzewo
albo zderzenie z innym samochodem. W ostatnich latach postawiono wiec na
projektowanie i wytwarzanie konstrukcji wsporniczych oraz tych ograniczajacych
droge (barier, balustrad itp.) w sposéb zapewniajgcy potencjalnym uczestnikom
wypadkéw tzw. bierne bezpieczenstwo. Jak dziata to w praktyce, mozna zobaczyc¢
miedzy innymi w czasie testéw zderzeniowych, czyli tzw. crash-testéw, takich jakie
16 kwietnia 2008 odbyty w Tuchowie.

Zasada dziatania konstrukcji bezpiecznych

Konstrukcje zapewniajgce bezpieczehstwo dziatajg zasadniczo na dwa sposoby: albo
ulegajg scieciu i nie stanowig juz dalej przeszkody dla uderzajgcego samochodu
albo pochtaniajg energie zderzenia i ulegajg zniszczeniu przejmujgc wiekszosc
skutkow wypadku.

Test konstrukcji, ktéra ulega Scieciu w czasie wypadku; badano ramownice PROLIFE-
R30P:
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Dla poréwnania test oraz opis konstrukcji pochtaniajgcej energie (stup oswietleniowy
- Elektromontaz):
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Normy
Przeprowadzone w Tuchowie testy miaty pokaza¢, jak dziatajg konstrukcje
spetniajgce wymagania biernego bezpieczehstwa, ale przede wszystkim miaty dac
odpowiedz na pytanie, do ktérej z kategorii oraz poziomdéw bezpieczehstwa bedzie
mozna zaliczy¢ badane produkty. Klasyfikacja oraz metody okreslania wtasciwosci

badanych konstrukcji wsporczych okreslajg miedzy innymi normy:

[1] PN-EN 12767:2003 - Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla
urzagdzen drogowych. Wymagania i metody badanh.

[2] PN-EN 1317-1:2001 - Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 1: Terminologia i
ogélne kryteria metod badan.

W czasie crash-testéw mierzy sie trzy podstawowe wielkosci:

* ASI - wskaznik intensywnosci przyspieszenia - wielkos¢ bezwymiarowa
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okreslajgca ciezkos¢ wypadku dla pasazera. Oblicza sie jg zgodnie z norma
[2]. Wartosci graniczne wskaznika w zaleznosci od predkosci pojazdu w
czasie testu nie powinny przekraczac¢ od 1 do 1,4.

e THIV - teoretyczna predkos¢ uderzenia gtowy - osoba bedaca w
pojezdzie w trakcie zderzenia mimo wyhamowania pojazdu dalej porusza sie
az do uderzenia gtowg w powierzchnie wewnatrz pojazdu. Predkos¢, z jakag
gtowa uderza we wnetrze samochodu wskazuje na ciezkos¢ wypadku.
Wartos¢ THIV wyrazana w km/h i obliczana zgodnie z [2]. Wartosci graniczne
wskaznika w zaleznosci od predkosci pojazdu w czasie testu nie powinny
przekraczac¢ od 33 km/h do 44 km/h.

e PHD - opodznienie gtowy po zderzeniu - gtowa pozostaje w kontakcie z
powierzchnig wewnetrzng samochodu przez reszte okresu zderzenia i jest
poddana takiemu samemu przyspieszeniu jak pojazd. Wartos¢ PHD oblicza
sie zgodnie z [2] i wyraza w g=9,81m/s2. Wartos¢ graniczna to 20g.

Dzieki wynikom pomiaréw powyzszych wskaznikédw mozemy okresli¢ zgodnie z
norma [1] stopien poziomu bezpieczehstwa pasazerédw zapewniany przez dana
konstrukcje:

-1, 2 i 3 - konstrukcje zapewniajgce wzrost bezpieczehstwa przez zmniejszenie
skutkéw uderzenia,

- 4 - bardzo bezpieczne konstrukcje podporowe.

Na samym kohcu dodajmy jeszcze jak wg [1] klasyfikuje sie kategorie biernego
bezpieczehstwa:

- klasa ,,0” - konstrukcje nie spetniajgce zadnych wymaganh biernego
bezpieczehstwa: konstrukcje wykonane tradycyjnie, sztywne, jak stupy betonowe
czy zamkniete profile stalowe;

- NE - konstrukcje nie pochtaniajgce energii: jak w tescie z podporg tablic
informacyjnych - pojazd kontynuuje jazde ze zmniejszong predkoscia;

- HE - konstrukcje pochtaniajgce energie w wysokim stopniu;

- LE - konstrukcje pochtaniajace energie w niskim stopniu: zaréwno konstrukcje
kategorii LE jak i HE, cho¢ w réznym stopniu, wyraznie wyhamowuja pojazd - jak w
tescie stupa oswietleniowego.

Inne testy przeprowadzone w czasie pokazéw w Tuchowie:

Test ramownicy podwdjnej PROLIFE-R30P z podporami, konstrukcja o zwiekszonym
bezpieczenstwie i kategorii NE

Test stupka profilowanego z dwoma podporami, konstrukcja o zwiekszonym
bezpieczenstwie i kategorii NE
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Test stupa oswietleniowego tradycyjnego - rura fi 88,9x5 (nie okreslano poziomu ani
kategorii bezpieczehstwa wg [1])

Anna Strek

Zrédta:

[1] PN-EN 12767:2003 - Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla
urzgdzen drogowych. Wymagania i metody badanh.

[2] PN-EN 1317-1:2001 - Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 1: Terminologia i
ogélne kryteria metod badan.

[3] materiaty wtasne z testéw zderzeniowych w Tuchowie
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