Przystanki wiedenskie w Krakowie cz. Il

Utworzono: piatek, 23, sierpien 2013 08:04 Pawet Matoga

USOWEJ]

. “lOsobnym wartym omdwienia
krakowskim przyktadem przystanku o konstrukcn odmiennej od typowej jest
przystanek ,Dworzec Gtdwny” na ul. Lubicz w kierunku centrum. Jednakze w tym
konkretnym przypadku zrealizowana koncepcja nie do konca sie sprawdza w
praktyce.

W poréwnaniu do klasycznych przystankdéw , wiedenskich” tym przypadku mamy do
czynienia jedynie z wyniesieniem jezdni w rejonie przystanku. Dodatkowo
wyniesienie to nie jest wyposazone w zadne, wymieniane wyzej oznakowania
poziome, tj. P-17 i P-25, a na chodniku na granicy z pasem jezdni brak jest
elementdéw ostrzegajgcych przeznaczonych dla oséb niedowidzacych np. z kostki
integracyjnej. Zauwazy¢ nalezy réwnoczesnie iz przystanek ten jest nieco inaczej
zaprojektowany od wspomnianych przystankéw ,Lubicz" i ,,Urzednicza". Mamy tu do
czynienia z dwoma miejscami oczekiwania pasazerow na pojazdy komunikacji
miejskiej. Pierwszym takim miejscem i zarazem gtdwnym elementem odrdzniajgcym
omawiany przystanek od poprzednikdéw jest teren typowego peronu tramwajowego
zlokalizowany pomiedzy torowiskiem a wyniesiong jezdnig. Drugim jest teren w
rejonie wiat przystankowych na chodniku, ktére trzeba nadmienic¢ s zlokalizowane
w znacznej odlegtosci od jezdni. Taki uktad powoduje, iz pasazerowie swobodnie
przemieszczajgcy sie pomiedzy chodnikiem a peronem (nawet w czasie gdy na
przystanku nie zatrzymat sie zaden pojazd komunikacyjny), co umozliwia i wrecz
niejako zacheca do tego wyniesiona jezdnia, moga narazi¢ sie niebezpieczehnstwo ze
strony nadjezdzajgcych samochodéw. Jest to zachowanie odmienne od tego
obserwowanego w przypadku przystankdéw typowo ,wiedenskich” gdzie
pasazerowie wchodzg na wyniesiong jezdnie tylko w chwili nadjezdzajgcego
tramwaju/autobusu oraz trwajgcej nastepnie wymiany pasazerskiej. Dla samych
kierujgcych pojazdami poruszajgcymi sie po jezdni, tramwaj czy autobus znajdujacy
sie na przystanku lub do niego dojezdzajgcy byt dodatkowym bodZzcem do
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zachowania szczegélnej ostroznosci. W omawianym przypadku czujnos¢ kierujgcego
moze zostac uspiona z uwagi na istniejgcy peron tramwajowy i pasazeréw
oczekujacych na tramwaj/autobus wtasnie na nim. Moze on nie brac¢ pod uwage
mozliwosci, iz z nadjezdzajgcego pojazdu komunikacji miejskiej bedzie chciat
skorzystac ktos znajdujgcy sie na chodniku (np. pod wiatg) po jego prawej stronie, a
wtedy o nieszczescie bardzo tatwo. Dlatego m.in. przy dojezdzie do tego przystanku
zostata dodatkowo ograniczona predkos¢ az do 20 km/h co jest o 10 km/h mniegj niz
w przypadku pozostatych omawianych w artykule przystankow.

Podsumowanie

Z uwagi na fakt iz inwestycja w wyniesione perony jest stosunkowo droga nie jest
mozliwa masowa ich budowa. Na terenie Krakowa obecnie znajduja sie 32
przystanki, na ktérych ewentualnie nalezatoby zastosowac wyniesione perony i
ktére rownoczesnie spetniaja techniczne warunki dla takiej inwestycji (m.in.
odpowiednio szeroki pas jezdni). W najblizszym czasie w ramach projektu
reorganizacji ruchu wokét pierwszej obwodnicy planuje sie budowe dwdéch nowych
przystankéw ,wiedenskich". Wyniesione perony maja sie znalez¢ na przystankach
»Teatr Bagatela" i ,Basztowa LOT", na obu w kierunku Dworca Gtéwnego.

Dla komunikacji tramwajowej idealnym rozwigzaniem jest idea wydzielonych
torowisk, gdzie nie dochodzi do wymieszania potokéw pieszych z komunikacjg
samochodowg indywidualng. Jednakze nie wszedzie jest to mozliwe do osiggniecia,
szczegblnie jesli transport szynowy prowadzony jest w zwartej zabudowie starszych
i zabytkowych czesci miast. W takiej sytuacji nalezy zrobi¢ wszystko co mozliwe,
aby maksymalnie zwiekszy¢ bezpieczenstwo tych uczestnikéw ruchu, ktérzy w
zdarzeniach drogowych majg najmniej szans na unikniecie krzywdy, czyli pieszych.
Budowa wyniesionych perondéw przystankowych jest jedng z najlepszych metod na
zapewnienie pasazerom maksymalnego mozliwego bezpieczehstwa, a dodatkowo
utatwia im korzystanie z komunikacji publicznej. A korzystanie wtasnie z takiej formy
przemieszczania sie jest najtanszym i najbardziej przyjaznym dla Srodowiska
sposobem realizowania podrézy w miescie.
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Pracownicy Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu opracowali serie
artykutéw dotyczgcych stosowanych w Krakowie udogodnien dla komunikacji
miejskiej. Materiaty te byty prezentowane w miesieczniku naukowo-technicznym
SITK RP , Transport Miejski i Regionalny” oraz na konferencji ,Dobre praktyki w
miejskim transporcie zbiorowym?”, ktdéra odbyta sie 21 czerwca 2013 r. w Krakowie.
Materiat poswiecony przystankom wiedenskim byt rowniez publikowany na stronie
internetowej ZIKiT.
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