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) - Projektowanie infrastruktury
rowerowej musi by¢ nakierowane na jej uzytkownikéw; bez zrozumienia potrzeb i
specyfiki rowerzystéw nie uzyskamy dobrej infrastruktury rowerowej - zaznacza
Marcin Hyta ze Stowarzyszenia Miasta dla Roweréw. - Przyglgdajac sie Holandii,
Danii, Niemcom mozna zastanawia¢ sie dlaczego tam udziat podrézy rowerami
siega nawet 30-40 procent ogétu wykonywanych podrézy. Odpowiedz jest
wielowgtkowa - zastrzega Marcin Hyta.

Przede wszystkim w tych krajach juz przed drugg wojng Swiatowg rower byt
dominujgcym srodkiem transportu; wéwczas wykonywano nawet 80 procent
podrézy na rowerze. - Mozna wrecz twierdzi¢, ze mieszkanhcy tych panstw maja
kolarstwo miejskie we krwi. Tamtejsze miasta wiec harmonijnie od lat rozwijaty sie z
myslg o rowerzystach i zapewnieniu im wtasciwej infrastruktury rowerowej (co
prawda z przerwa przypadajacg na lata 50. i 60. minionego stulecia, kiedy panowat
boom motoryzacyjny). Dla Polski panstwa Zachodniej Europy dzisiaj moga stuzy¢
praktycznym przyktadem, dajgc gotowe odpowiedzi na kwestie zwigzane z ruchem
rowerowym i jego rozwojem - podkresla Marcin Hyta.

Zgodnos¢ z Konwencjg Wiedenskg o ruchu drogowym przywrdcita polskim
przepisom ustawa z 1 kwietnia 2011 roku o zmianie ustawy Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. Nr 92 poz. 530; weszta w zycie 21 maja 2011 roku; ustawa
popularnie nazywana jest ,,ustawg rowerowga”). Nowelizacja ta wyeliminowata z
dotychczasowych przepiséw liczne absurdy dotyczace ruchu rowerowego i jego
infrastruktury. Niestety, w $lad za zmieniong ustawg nie wyszty odpowiadajgce im
przepisy techniczne. Zatem rozmijajg sie i wykluczajg przepisy ustawy i
obowigzujgcego rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430). Na przyktad w
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przepisach technicznych funkcjonuje pojecie sciezki rowerowej, ale nie jest ono
definiowane. Brakuje zasad wyznaczania $luz dla rowerdw, pojawiajg sie problemy z
prawidtowym oznakowaniem przejazdow dla rowerzystow w miejscach nietypowych
lub o nieczytelnej geometrii.

Niedociggniecia przepiséw projektowych technicznych, jak tez istniejgce w nich luki,
zniweluje przygotowany w strukturach Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad (dawny Zespét ds. Sciezek (Drég) Rowerowych w Departamencie
Studidéw) podrecznik do projektowania drég dla roweréw. Zalecenia opracowane w
tym podreczniku oparte sg na programie pieciu wymogow CROW*. Wymogi te
dotyczg infrastruktury rowerowej w odniesieniu do tworzenia sieci, a wiec systemu
transportowego. Pierwszg zasadg CROW jest spdjnos¢, oznaczajgca objecie siecig
100% zrddet i celow podrézy (potgczony system rowerowy, zachowana ciggtosc
trasy, tatwa orientacja, integracja z systemem lokalnych tras rowerowych). Druga
zasada to bezposrednios¢, a wiec unikanie zbednych objazddéw i wydtuzania tras.
Trzecia zasada dotyczy wygody, czyli tatwosci korzystania z trasy przez wszystkich
rowerzystéw (dobra nawierzchnia, brak objazdoéw i pochylen trasy, jak najmnie;j
czerwonych swiatet, matych promieni tukéw i skrzyzowan bez pierwszehstwa).
Kolejna zasada dotyczy bezpieczenstwa rozumianego jako eliminacja
niebezpieczenstw dla rowerzystow i innych uczestnikéw ruchu, czyli ograniczanie
mozliwosci zaistnienia wypadkow oraz kolizji z ruchem samochodowym i pieszym
(zapewnienie widocznosci, segregacja fizyczna ruchu rowerowego lub obnizenie
predkosci samochodéw do predkosci rowerzysty). Ostatnia zasada miesci sie w
pojeciu atrakcyjnos¢, co oznacza czytelny przebieg i estetyke trasy (przebieg trasy
tak wytyczony, by zapewni¢ poczucie bezpieczenstwa, a rébwnoczesnie oferowac
walory krajobrazowe czy kulturowe).

Rower jako srodek transportu

Rower moze by¢ sprzetem sportowym, moze nawet stuzy¢ uprawianiu
ekstremalnych wyczyndéw sportowych. Wykorzystywany jest rekreacyjnie i
turystycznie, ale rowniez sprawdza sie jako sprawny srodek transportu zaréwno w
miescie, jak tez w obszarach zamiejskich w komunikacji pomiedzy osadami i
wioskami. Rower w przeciwienstwie do mechanicznych pojazdéw napedzanych
paliwami silnikowymi nie emituje hatasu i zanieczyszczeh powietrza. Nie zajmuje
miejsca, jak to dzieje sie w przypadku parkujgcych samochoddéw. Poza tym rower
jest tani pod wzgledem ceny jego zakupu (oczywiscie, poza pojazdami
wyczynowymi) oraz kosztéw eksploatacji, jest wiec powszechnie dostepny.

- | co najwazniejsze: rower jest najefektywniejszym energetycznie urzgdzeniem
skonstruowanym przez cztowieka. Usredniajac przyjmuje sie, ze pieszy zuzywa
energie na poziomie okoto 100W do pokonywania trasy z predkoscig 4 km/h,
natomiast rowerzysta te ilos¢ energii zuzywa na osiggniecie predkosci 16 km/h, czyli
porusza sie cztery razy szybciej - podkresla Marcin Hyta.

Zasieg rowerzysty i pieszego Marcin Hyta opisuje obrazowo przytaczajac, ze pieszy
w ciggu 15 minut jest w stanie pokonac¢ 1 km trasy uzyskujgc dostep do obszaru o
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powierzchni 3,14 km?, a rowerzysta w tym samym czasie pokona 4 km i zyska
obszar dostepny o powierzchni okoto 50 km?. Oczywiscie takie poréwnanie zaktada
istnienie okragtego o srednicy 8 km, ptaskiego, réwnego terenu, co w rzeczywistosci
nie istnieje. Zaktada rowniez, ze rowerzysta porusza sie ruchem jednostajnym (bez
hamowania i przyspieszania). Realne miasto sktada sie z ulic, ma tez zréznicowane
urbanistycznie i geograficznie uksztattowanie. - Poréwnanie jest wiec pewnym
uproszczeniem, ale pokazuje ono jak ogromny potencjat ma rower - zaznacza Marcin
Hyta.
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Wynik porownan

Marcin Hyta kilka lat temu zebrat dane poréwnawcze dla Berlina i Krakowa, na
podstawie ktérych dokonat analizy rozwoju infrastruktury rowerowej w Krakowie na
tle tej czotowej zachodniej aglomeracji. Przed oSmioma latami drogi rowerowe w
Berlinie tgcznie liczyty 820 km (obecnie szacuje sie te dtugos¢ na 1200-1300 km), a
w Krakowie 140 km, co stanowito 12-procentowy udziat infrastruktury dedykowanej
rowerom w ogdlnej dtugosci drég. Stolica Matopolski w tamtym czasie miata mniegj
od Berlina drég rowerowych zaledwie o 3 procent, co w proporcji do ogélnych
dtugosci drég w obu miastach stawiato Krakéw w dobrym Swietle. - Na pierwszy rzut
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oka krakowska infrastruktura rowerowa wydawata sie poréwnywalna, ale patrzac
dalej sytuacja juz nie byta tak dobra. Berlin w swojej infrastrukturze rowerowej
posiadat 200 km kontrapasow, podczas gdy Krakéw zaledwie 6 km, przy tym dotad
ta liczba kilometrow znaczaco nie wzrosta - zauwaza Marcin Hyta.

Natomiast gigantyczna réznica wystepuje w uspokojeniu ruchu, ktérego metody i
srodki stuza nie tylko podnoszeniu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw
ruchu, ale rownoczesnie tworzg w duzej mierze infrastrukture przyjazna dla ruchu
rowerdéw. W Berlinie blisko 70 procent dtugosci drég jest objeta uspokojeniem ruchu
(predkos¢ 30 km/h). Trudno w to uwierzy¢, ale Marcin Hyta zapewnia, ze te dane sa
oficjalne, pochodza z berlihskiego Senatu. Z kolei ulice objete uspokojeniem ruchu w
Krakowie Marcin Hyta szacuje na poziomie 10 procent ogétu. Rownoczesnie
zastrzega, ze nawet zaktadajac pomytke o rzad wielkosci, to i tak sytuacja ta nadal
nie maluje sie w najlepszych brawach. - Jesli sie te dane podsumuje, wychodzi, ze w
Berlinie infrastruktura przyjazna rowerzystom moze juz siega¢ nawet 90 procent
tgcznej dtugosci drég, podczas gdy w Krakowie - jak szacuje - osigga zaledwie 20
procent - zaznacza Marcin Hyta. W efekcie Berlin odnotowuje juz blisko
15-procentowy udziat podrézy rowerem, podczas gdy w Krakowie w ogdle podrézy
komunikacyjnych udziat roweru waha sie niezmiennie na poziomie zaledwie 2-3
procent.

Berlin Krakow
Drogi samochodowe | 5242 km . | 1200 km . I,
Drogi rowerowe 820 km - 15%dlugosei sieca | 140 km = 12% dlugoser sieci
drogowe) drogowe)
W tym kontrapasy 200 km Ok. 6 km
Ulice uspokojonego ruchu 3700 km — T0% dlugosc Ok. 18-120 km - <10%
(<30 km'h) siect drogowe) dlugosci siect drogowe;
Laczmie przyjazna dla 4520 km - §5% dhugoiar 260 km - ok. 20% dlugosc:
rowerzystow infrastrukitura: | sieci drogowej siec1 drogowej
Podréze na rowerze: _Ponad 10% ok. 2-3%

Dos$¢ niedawno Stowarzyszenie Miasta dla Rowerdw wraz z Gazetg Wyborcza
przeprowadzito w miastach Polski ankiete dotyczaca infrastruktury rowerowej w
kontekscie rozwigzah w zakresie uspokojenia ruchu. Krakéw w ocenach
respondentédw uplasowat sie na sredniej pozycji, natomiast okazato sie, ze sporo
obszaréw uspokojonego ruchu posiadajg Bydgoszcz, Rzeszéw, Gdansk.

AS

*Program pieciu wymogéw CROW: W 1993 roku holenderska organizacja
standaryzacyjna CROW wydata podrecznik "Sign Up For The Bike" (wyd. polskie
"Postaw na Rower", PKE, 1999). W 2008 roku ukazata sie jego nowa wersja "Manual
For Bicycle Traffic". Podrecznik zawiera podstawowe wytyczne projektowania
infrastruktury rowerowej i formutuje pie¢ podstawowych wymogéw, ktére muszg
by¢ zawsze spetniane na poziomie zaréwno sieci tras (catej gminy), odcinkéw tras
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jak i poszczegdlnych rozwigzan technicznych (skrzyzowania, wjazdy, zjazdy itp.).
Wymogi te sa powigzane z konkretnymi, mierzalnymi parametrami, pozwalajgcymi
na zobiektywizowang ocene projektu lub istniejgcej infrastruktury.
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