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spoteczenstw oraz wraz z coraz wiekszg dostepnoscia spoteczenstw do
nowoczesnych technologii i urzgdzeh mobilnych mozliwosci zdobywania danych
rosng w tempie dotad niespotykanym. W tej chwili juz miliony sensoréw dostarczajg
w czasie rzeczywistym dane, ktére sg analizowane i przetwarzane tworzgc w ten
sposéb ogromne zasoby wiedzy wykorzystywanej w ITS - w systemach zarzadzania
transportem. Rozbudowanym, wykorzystujgcym nowoczesne narzedzia i
rozwigzania technologiczne, systemem zarzgdzania miejskim transportem moze
poszczycic sie stolica naszego potudniowego sasiada - Czech.

W czeskiej stolicy - w Pradze - sygnalizacja Swietlna funkcjonuje na 612
skrzyzowaniach, w tym juz 294 skrzyzowania sg potgczone z Centrum Zarzadzania
Ruchem. W ramach systemu pracujg 272 kamery do monitoringu wizyjnego, w tym
140 z tych urzadzen odczytuje tablice rejestracyjne. Ponadto w systemie
funkcjonuje 56 stacji wazenia pojazdéw, 28 czujnikéw stanu nawierzchni
(temperatura, warunki zimowe) oraz 49 stacji meteorologicznych.

Praski ITS uzupetniajg ponadto: 28 sekcji odcinkowego pomiaru predkosci, 7
punktéw miejscowego pomiaru predkosci, detekcja przejazdu na czerwonym
zainstalowana na 16 skrzyzowaniach oraz detektory pomiaru ruchu w funkcjonujgce
w 166 punktach (23 stuzg pomiarom odcinkowym, a 143 wykonujg pomiar
profilowy).

W uktfadzie transportowym Pragi zlokalizowano 21 parkingéw typu P+R. Na
tablicach zmiennej tresci jest wyswietlana informacja o dostepnosci na nich miejsc
(informacje mozna tez pobrac z Internetu). Obecnie w miescie jest 58 tablic
zmiennej tresci, a docelowo zaplanowano az 100 takich instalacji. Tablice te
pokazujg juz czasy przejazdu dla oSmiu odcinkdéw, ale rozbudowywany system
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tgcznie obejmie 75 odcinkéw. Redakcjg informacji dla tablic zmiennej tresci zajmuje
sie Centrum Informacji o Ruchu. Swiadczona jest ustuga RDS-TMC (od 2005 roku;
jest to pierwsze RDS-TMC w Europie Srodkowo-Wschodniej), informacje mozna
réwniez uzyskac z portalu internetowego (http://www.tsk-praha.cz oraz
http://dic.tsk-praha.cz) oraz za posrednictwem kanatéw RSS.

Wiekszos¢ nowoczesnych rozwigzan ITS wdrozono w Pradze dzieki duzemu
unijnemu projektowi ,,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie Praga”,
ktérego catkowity budzet siegnat 23 min euro, w tym 85 procent tej kwoty stanowito
unijne dofinansowanie.

W zakresie tego projektu miedzy innymi wykorzystana zostata technologia FCD
(Floating Car Data), ktéra opiera sie na zatozeniu, ze obserwujgc probe pojazdéw
oraz wykorzystujgc zaawansowane algorytmy mozna oceni¢ zachowanie catego
strumienia ruchu. W stosunku do wykorzystywanych w zarzgdzaniu transportem
klasycznych danych pozyskiwanych z sensoréw dane w technologii FCD majg szereg
istotnych waloréw. Uzupetniajg one dane pochodzgce z innych zZrédet. Nie sa to
bowiem dane wytgcznie o wolumenie pojazdéw, lecz o predkosci i czasach
pojazdéw, a w konsekwencji o ich opdznieniach.

Dang zrédtowa w technologii FCD jest wiec predkos¢. Jej pomiar jest ciggty, a zatem
dokonywany przez catg dobe i we wszystkie dni w roku. FCD pozwala pozyskac dane
z sieci drogowej wszedzie tam, gdzie poruszajg sie pojazdy. Dajg one kompletng
informacje o tym, co dzieje sie na danym odcinku, na przyktfad o tym, w ktérym
miejscu nastepuje spowolnienie ruchu, tym samym wskazujgc przyczyne, jak
dziatajacy w tym miejscu fotoradar czy istniejgcy niebezpieczny zjazd, badz
tworzgce sie po deszczu katuze wody.

We wdrozeniu zrealizowanym w Pradze dane FCD, przekazywane sg w formacie
XML, swym zakresem obejmujg: predkos¢, predkos¢ w ruchu swobodnym, czas
przejazdu, op6znienie, poziom swobody ruchu, parametry doktadnosciowe
(niezbedne w tgczeniu réznych zZrédet danych). Te dane sg wykorzystywane do:
wyznaczania poziomu swobody ruchu, wizualizacji stanu ruchu drogowego w
Centrum Zarzadzania Ruchem, obliczania czaséw przejazddéw oraz ich wizualizacji
na znakach zmiennej tresci, wyznaczania warunkéw brzegowych do modyfikacji
scenariusza drogowego. Dane te sg generowane dla ponad 2 700 odcinkéw o
tgcznej dtugosci ponad 1 800 kilometréw. To sanowi o ilosciowej przewadze danych
tej technologii nad danymi jakie pozyskiwane sa z tradycyjnych, punktowo
lokowanych detektoréw ruchu.

AS

W materiale wykorzystane zostaty informacje z wystgpienia Tomasza PrzeZdzieka z
CE-Traffic podczas VI Polskiego Kongresu ITS.
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