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o, . : Elementem wizji ,0” jest tworzenie
lub przeksztatcanie istniejgcej infrastruktury drogowej na uktady komunikacyjne
gwarantujace wyzszy stopieh bezpieczehstwa ruchu. Poprawe bezpieczehstwa
ruchu mozna osiggna¢ eliminujgc zagrozenia jakie stwarza sama infrastruktura.
Stad miedzy innymi parametry drogi i jej wyposazenie powinno w maksymalnym
stopniu wptywac na ograniczenie ryzyka obrazen.

Ksztattowanie infrastruktury drogowej dla brd

Bezpieczna droga powinna opierac sie na dwdéch ideach: ,Self Explaining Road” i
»Forgiving Roadside Philosophies”. Pierwszg z nich mozna wyjasni¢ jako
wskazywanie wtasciwych zachowan kierowcy poprzez odpowiednie ksztattowanie
drogi i jej otoczenia. Droga powinna ,dawac” kierowcy jasne wskazdwki, jaka
predkoscig ma sie porusza¢, ktéry pas ruchu wybraé, na co musi zwréci¢ szczegdlng
uwage itd.

Idea , Forgiving Roadside Philosophies” polega na takim ksztattowaniu zaréwno
korpusu drogi, jak i elementéw wyposazenia drogi, aby w razie ewentualnego
wypadku nie stanowity one dodatkowego zagrozenia dla oséb znajdujgcych sie w
pojezdzie, a takze pozwolity unikng¢ powazniejszych kolizji w krytycznych
sytuacjach.

Z filozofig ,,Forgiving Roadside Philosophies” wigze sie nieroztgcznie pojecie tzw.
strefy bezpieczenstwa, a wiec obszaru wolnego od dodatkowych przeszkdd, ktére w
razie wypadku mogtyby stwarza¢ niebezpieczehnstwo. Strefa bezpieczenstwa
powinna sie rozpoczynac na krawedzi zewnetrznego pasa ruchu i charakteryzowacd
sie szerokoscig niezbedng do zatrzymania sie pojazdu wypadajgcego z drogi. Pas
dzielgcy oraz obszar za poboczem idealnej drogi powinien by¢ ptaski i pozbawiony
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wszelkich niebezpiecznych elementdéw. Szerokosc strefy bezpieczenstwa zalezy
najczesciej od natezenia ruchu, predkosci pojazdéw oraz geometrii drogi.
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Dane z bazy danych o zdarzeniach drogowych wykazuja, ze przecietny kat pod
ktérym pojazd opuszcza droge to 50. Ryzyko kolizji jest najwieksze z obiektami
zlokalizowanymi w odlegtosci mniejszej niz 10 m od krawedzi jezdni. Strefa
bezpieczehstwa najczesciej wynosi 6-10 m dla predkosci okoto V=100 km/h. Dla
nizszych predkosci powinna wynosi¢ 4,5-7,0 m [6].

Drugim elementem zwigzanym z filozofig , Forgiving Roadside Philosophies” jest
tzw. ,Recover Zone” (strefa ratunkowa). Jest to strefa w przekroju drogi, ktéra
umozliwia kierowcy opuszczajgcemu witasciwy tor jazdy na podjecie dziatan
zmierzajgcych do powrotu do prawidtowego kierunku jazdy. ,,Recover Zone” nie jest
przyjeta tak szeroko przed wszystkie kraje jak strefa bezpieczehstwa. Funkcjonuje
jednak czesto posrednio w obrebie strefy bezpieczehstwa. Szerokos¢ ,, Recover
Zone" najczesciej wynosi od 0,5 m-2,0 m.

Jednym z przyktadéw moga by¢ utwardzone pobocza drogi. Wiele
przeprowadzonych badah wskazuje, ze utwardzone pobocza ograniczajg liczbe
wypadkéw. Wedtug badan amerykanskich najbardziej efektywna redukcje
wypadkdédw mozna osiggnac juz przy zastosowaniu poboczy o szerokosci 0,6 m
(spadek liczby zdarzeh o 19%). W przypadku poboczy o szerokosci 1,8 m osiggano
spadek o 47%. Dunskie badania wykazaty spadek liczby wypadkdéw o0 25% w
przypadku poszerzenia poboczy do szerokosci 0,5 m. Wedtug wytycznych
europejskich utwardzone pobocza powinny by¢ stosowane na gtéwnych drogach
jednojezdniowych, zewnetrznych krawedziach tukéw o promieniu R>200 m,
naprzeciw skrzyzowania typu , T” oraz wszedzie tam, gdzie na drodze pojawiaja sie
niechronieni uczestnicy ruchu.

Oczywiscie nalezy pamietac, ze zbytnie poszerzenie poboczy utwardzonych moze
spowodowac odwrotny skutek od zamierzonego. Dlatego uwaza sie, ze droga o
szerokosci jezdni okoto 10 m (pasy ruchu 3,5 m-3,7 m i obustronne pobocza o
szerokosci 1,0-1,5 m) to wielkos¢ powyzej, ktérej dalsze poszerzenie jezdni
spowoduje odwrotny skutek od zamierzonego. Wynika to gtdwnie z faktu, ze duza
czesc przeanalizowanych zdarzeh drogowych wigzata sie z opuszczeniem drogi na
odlegtos¢ do 1,2 m, co w przypadku zastosowania pobocza utwardzonego o
szerokosci 1,5 m pozwolito na unikniecia wypadku. Rdwnoczesnie szerokos¢ 1,0-1,5
m nie sprzyja wykonywania manewréw wyprzedzania z wymuszeniem zjechania
przez pojazd wyprzedzany i pojazd jadacy z naprzeciwka do zjazdu poza zasadniczy
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pas ruchu.

Nalezy tez zaznaczy¢, ze pobocza nieutwardzone, z racji swojej niskiej
przyczepnosci, nie mogg petnic roli ,,Recover Zone”. Na drogach dwujezdniowych
funkcje ,,Recover Zone” petni pas awaryjny. Zaleca sie, aby jego szerokos¢ wynosita
3,0-4,0 m. Tymczasem polskie warunki techniczne [1] zalecajg szerokos¢ pasa
awaryjnego 2,5 m i tylko dla drég klasy A o Vp=120 km/h dopuszcza sie stosowanie
pasa awaryjnego o szerokosci 3,0 m. Odwrotna sytuacja ma miejsce w przypadku
poboczy utwardzonych. W §38 okreslono, ze szerokos¢ pobocza utwardzonego
powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m tak wiec znacznie wiecej niz wymaga tego
~Recover Zone".

Jak to robia inni?

Jednym z elementdéw projektu ,Acronym” prowadzonego przez UE byta analiza
koncepcji wprowadzenia ,strefy bezpieczenstwa” w 7 krajach: Szwecji, Finlandii,
Hiszpanii, Niemczech, Wielkiej Brytanii, Holandii i Kanadzie. Definicja , strefy
bezpieczehstwa” we wszystkich 7 krajach jest bardzo zblizona: ,Jest to
projektowana, wolna od przeszkéd strefa majgca za zadanie redukcje zagrozenia
zwigzanego z niekontrolowanym opuszczeniem przez pojazd drogi”. Mozna wyréznic
pie¢ gtéwnych kryteriow [9] wedtug ktérych okresla sie zakres ,strefy
bezpieczehstwa”: predkos¢ projektowa, pochylenie skarp, typ drogi, natezenie
ruchu (cho¢ w Holandii uznano, ze ryzyko nie powinno by¢ oceniane przez ilos¢
poruszajgcych sie pojazddéw), parametry techniczne uksztattowania poziomego
drogi. W Hiszpanii i Szwecji brana jest tez pod uwage szerokos¢ pasa ruchu.

SzerokosC strefy

Predkosé [knvh]

Tabela 4. Kryteria ,strefy bezpieczenstwa” w 6 krajach europejskich [9]

Z tabeli 4 wynika, ze szerokos¢ oraz sposéb przyjecia ,strefy bezpieczehstwa” w
kazdym kraju jest okreslany w inny sposéb.

~Recover Zone” jest traktowana jeszcze bardziej odmiennie pomiedzy
poszczegdlnymi krajami. Podstawowaq réznica jest fakt, ze we Francji i w Niemczech
stanowi osobng, samodzielng strefe drogi, natomiast w pozostatych krajach jest
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fragmentem , strefy bezpieczehstwa”. Kryteria okreslajgce zakres ,Recover Zone”
sg podobne jak dla ,strefy bezpieczenstwa” z tym, ze wieksza uwaga kierowana jest
na szerokos$¢ pasow ruchu.

Autorzy badan starajgc sie podsumowacd sformutowali kilka zasad wynikajgcych z
doswiadczen krajéw objetych analizg. Dla okreslenia szerokosci strefy
bezpieczehstwa na istniejgcych drogach powinno sie postugiwacd rzeczywista
predkoscig miarodajng, natomiast dla nowych drég predkoscig projektowa. Strefa
bezpieczehstwa powinna miec¢ co najmniej 4,5 m szerokosci dla drég o V=80 km/h.
Pas dzielgcy wezszy niz 10 m przy V?70 km/h trzeba oceniac jako przeszkode i
wprowadzi¢ np. bariery w pasie dzielagcym. Na tukach drogi z uwagi na wieksze
niebezpieczenstwo wypadniecia pojazddéw oraz niekorzystny kat kolizji z przeszkoda
nalezy rozwazy¢ szerszg strefe bezpieczenstwa niz na odcinku prostym [6]. Na
autostradach mozna przyja¢, ze role ,Recover Zone” bedg petni¢ pasy awaryjne pod
warunkiem jednak ze ich szerokos$¢ bedzie wynosi¢ 3-4 m.
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