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reglonle Utrechtu) jest doskonatym przyk’fadem tego, jak nowe miasto moze sie
rozwija¢ nadajgc w ruchu drogowym priorytet rowerzystom. W Houten (liczacym
blisko 50 tys. mieszkancédw) az ponad 40% indywidualnego ruchu na odcinkach
krotszych niz 7,5 km odbywa sie na rowerze, okoto 24% na piechote, a 33%
samochodem. Co wiecej, bezpieczehstwo na drogach jest dwukrotnie wyzsze w
poréwnaniu z innymi nowymi miastami Holandii.

Holenderskie Houten (potozone w

W dziewietnastym wieku Houten byto jeszcze matg wsig rolniczg. Niewiele tez
wiekszg osadg byto jeszcze w latach 50. minionego wieku. Dzisiaj pod wzgledem
urbanistycznym jest wyjatkowym miastem. Z jednej strony Houten zachowato
walory malowniczego potozenia i czar najstarszej czesci osady, ktéra wpisata sie we
wspoétczesny uktad architektoniczny. Z drugiej strony miasto rozrastajgc sie stawiato
na czytelng i funkcjonalng strukture catej miejskiej przestrzeni, czynigc jg przyjazng
mieszkancom. W tym przede wszystkim chodzito o rozdzielenie funkcji i rodzajéow
transportu, by wyeliminowa¢ konflikty odmiennych potrzeb i oczekiwan
uzytkownikéw drdg.

Ta nowa koncepcja rozwoju siega poczatkiem lat 70. ubiegtego wieku. Wéwczas
holenderski rzad przyjat ustawe o planowaniu przestrzennym. Celem tej regulacji
byto wsparcie rozwoju miast, a impulsem do jej wprowadzenia byty braki w
budownictwie mieszkaniowym. Receptg na rozwigzanie problemu byto lokowanie
nowych miast. Houten jako rozwojowa osada znalazto sie w zatgczniku do tej
ustawy. Miasto wiec zaplanowano i zaprojektowano od nowa (pierwotna wioska
zostata wtaczona w nowg strukture urbanistyczng, ale nie stanowi jej centrum).
Przyjeto tez lokalne przepisy dotyczgce standardéw budownictwa mieszkaniowego.
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W latach dziewiecdziesigtych zakonczony zostat pierwszy etap realizacji ,master
planu”. Wtedy miasto juz liczyto 20 tys. mieszkancow.

Obecnie miasto sktada sie z 31 dzielnic mieszkaniowych, do ktérych dojazd
samochodem mozliwy jest tylko poprzez poprowadzong peryferiami drogg okalajgca
miasto (skomunikowana jest ona z autostradg wiodacg do Utrechtu). Obwodnica jest
zamknieta dla ruchu rowerowego. Bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu stuza
estakady i tunele; dzieki ich budowie w miescie rozwinieto skrzyzowania
bezkolizyjne, rozdzielajgce na réznych poziomach poszczegdlne rodzaje ruchu. Z
gtéwng arterig komunikacyjng prowadzgca do centrum miasta tgczg sie drogi dla
rowerdw (tgcznie 130 km) i pieszych. Tylko na ulicach osiedlowych ruch
samochodéw miesza sie z rowerowym, ale nadal nadrzedng role sprawuje tu ruch
rowerdw, a przemieszczajacy sie samochodami muszga sie do dostosowac do zasad i
panujgcych na ulicy warunkéw. Wiekszosc instytucji znajduje sie wzdtuz gtéwnej
arterii. Szkoty umiejscowione sg natomiast tak, by dzieci przebywaty w otoczeniu
zieleni oraz miaty bezpieczny dojazd do placéwki na rowerze. W samym centrum
ulokowano dworzec kolejowy. Co pietnascie minut pocigg zabiera udajacych sie do
Utrechtu, gtdwnego gospodarczego osrodka regionu.
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Sitg systemu ruchu drogowego Houten jest konsekwentna polityka, ktora przez
ostatnie 35 lat traktuje rowerzystow i pieszych w dzielnicach mieszkaniowych jako
tych, ktérzy wyznaczaja normy ruchu. Na przyktad gtdwna arteria komunikacyjna
dla rowerzystéw ma absolutne pierwszenstwo wobec samochoddw. Przejscia z
obwodnicy do dzielnic mieszkaniowych oznaczone sg dwoma duzymi budynkami,
zmiang z drogi asfaltowej na kostke brukowg i rozwidleniem drég majacym na celu
zmniejszenie predkosci samochodéw. Zadna z ulic na terenie mieszkalnym nie
biegnie w linii prostej wiecej niz 75 metréw. Jednak do kazdego domu mozna
dotrze¢ samochodem, co czyni Houten miastem przyjaznym samochodom i
rowerzystom rownoczesnie.

Poniewaz pierwszy etap rozwoju Houten byt bardzo skuteczny pod katem wdrazania
bezpiecznych i przyjaznych warunkéw dla budownictwa mieszkalnego, wiec drugi
urbanistyczny etap rozwoju zaplanowany zostat w oparciu o tg sama zasade
wyznaczajgcg peryferyjng droge dla zmotoryzowanych i bezposrednia droge dla
rowerzystéw tgczacyg dzielnice mieszkaniowe. Drugi etap zmian zakonczyt sie na
przetomie lat 2010/11. Powstato nowe srédmiescie, wybudowano drugi dworzec
kolejowy z parkingiem dla roweréw zlokalizowanym pod stacjg, wybudowano i
zmodernizowano kolejne parkingi dla rowerdw oraz dla samochoddéw parkowanych
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na obrzezach miasta.

Houten w 2008 roku od krajowego stowarzyszenia rowerzystow otrzymato tytut
Holenderskiej Stolicy Roweréw. Walory miasta sg coraz bardziej doceniane, o czym
Swiadczy zwiekszajaca sie liczba mieszkahcéw. Przybywajgcy do Houten wtasnie
poszukuja przyjaznej im przestrzeni i nowej, lepszej jakosci zycia.

AS
Materiat na podstawie wystgpienia Hermana Geerdesa - cztonka Rady ds.

Planowania Przestrzennego Miasta Houten, podczas IV Kongresu Mobilnosci
Aktywnej (Gdansk, 11-13 wrzesSnia 2013 r.).
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