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technologii zywotno$s¢ mostowej nawierzchni zostanie przed’ruzona nawet do 20 lat,
co obnizy koszty utrzymania i remontéw przeprawy.

Asfalt lany najczesciej stosowany jest w inwestycjach drogowych w Niemczech i
Francji. Receptura asfaltu zastosowana w Toruniu oparta jest na doswiadczeniach
szwajcarskich, gdzie dokonano dopracowania tej technologii niemal do perfekgcji.

Do tej pory ten rodzaj materiatu, ze wzgledu na jego wodoszczelnos$¢, byt stosowany
jedynie w warstwach dolnych nawierzchni, w celu ochrony warstwy izolacji
konstrukcji mostowej. W Toruniu zostat zastosowany réwniez do warstwy Scieralnej,
zwiekszajgc tym samym bezpieczenstwo i trwatos¢ catej konstrukcji. Podobna
technologie zastosowano na m.in. moscie tgczgcym Danie ze Szwecja.

- Asfalt lany jest jedynga technologig, ktéra nie wymaga zastosowania walcowania.
Rozktada sie go maszynowo, za pomocg rozktadarki poruszajgcej sie po
wyprofilowanym torowisku. To nowatorskie na rynku rozwigzanie pozwala na
osiggniecie maksymalnej réwnosci jezdni - podkresla Igor Ruttmar, prezes TPA
Instytutu Badanh Technicznych, spétki z grupy STRABAG. - Mieszanka, dzieki
swojemu sktadowi, nie pozostawia wolnych przestrzeni w strukturze i zapewnia
absolutng szczelnos$¢ nawierzchni. Jednoczesdnie, dzieki wtapianiu grysu w
powierzchnie asfaltu, osiggamy zwiekszenie szorstkosci, co znacznie skraca droge
hamowania i zwieksza bezpieczenstwo ruchu.

Prace badawcze nad dostosowaniem receptury do polskich warunkéw prowadzone
byty w laboratorium TPA w Pruszkowie przez ponad dwa lata. Na podstawie wynikéw
badan TPA, w Rafinerii Gdanskiej zostat zaméwiony specjalny asfalt zastosowany do
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uktadania tej nawierzchni.

Torunski most jest szczegdlnym projektem réwniez z uwagi na bardzo wysokie
wymagania zwigzane z rownoscig nawierzchni. Dlatego wykorzystane do uktadania
asfaltu maszyny sprowadzono z Niemiec, a specjalistdw ze Szwajcarii. Zastosowana
przy budowie nawierzchni mostu technologia w opinii specjalistow jest innowacyjna
na skale nie tylko polska, ale tez i europejska.

- Jest to jeden z ciekawszych, najbardziej nowoczesnych mostéw w Europie. W
zwigzku z tym nie ma powoddéw, by stosowac tradycyjne rozwigzania, takze w
dziedzinie nawierzchni - przekonuje Krzysztof Wachalski z firmy Pont-Projekt
Gdansk, projektant torunskiego mostu. - Waznym elementem projektu byto
zapewnienie na nim m.in. wysokiego stopnia bezpieczehstwa w ruchu drogowym, co
uzyskaliSmy wtasnie poprzez zwiekszenie szorstkosci jezdni. Jest to szczegdlnie
istotne z uwagi na wieksza wrazliwos¢ nawierzchni mostowych na niskie
temperatury i wigzgce sie z tym wieksze prawdopodobienstwo wystgpienia
oblodzen - dodaje projektant.

Dla inwestora wybér tej technologii oznacza optymalizacje kosztéw utrzymania
nawierzchni, rzadsze remonty, jakie powinny by¢ okresowo wykonywane.
Doswiadczenia ze Szwajcarii pokazujg, ze podobne nawierzchnie na drogach moga
wytrzymac bez napraw, spekan, dziur czy kolein nawet ponad 30 lat.

Dzieki uzyciu lepiszczy modyfikowanych polimerami, charakteryzujgcymi sie
szerokim zakresem lepkosprezystosci, warstwy wykazujg zwiekszong odpornosc¢ na
spekania w niskiej temperaturze i jednoczesnie utrzymujg odpowiednig sztywnosc¢ w
wysokiej temperaturze. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku nawierzchni
mostowych, ktére sg znacznie bardziej narazone na obcigzenia termiczne niz
nawierzchnie drogowe. Wynika to z tego, ze wahania temperatury powietrza
oddziatujg zarowno od géry jak i od dotu.

- Tradycyjnie stosowane nawierzchnie asfaltowe przecietnie wymagajag wymiany
gérnej warstwy po 10 latach eksploatacji. Natomiast rozwigzanie zastosowane na
moscie w Toruniu moze dwukrotnie wydtuzy¢ ten okres. Unikniecie remontéw to nie
tylko oszczednosci w budzecie inwestora, ale takze ograniczenie duzych kosztéw
spotecznych wynikajgcych z koniecznosci zamykania mostu i zwigzanych z tym
korkéw, a nawet paralizu drogowego - podkresla Ruttmar.

Budowa mostu Wschodniego im. gen. Elzbiety Zawackiej w Toruniu wraz z drogami
dojazdowymi to kluczowa inwestycja dla miasta. Jej catkowity koszt to ponad 753
miliondw ztotych. Zadanie jest wspéifinansowane przez Unie Europejska ze srodkéw
Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na poziomie 327,01 min zt. Nowy most wraz z drogami dojazdowymi poprawi
ptynnos¢, przejezdnosc i bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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