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W powszechnym postrzeganiu
problemu bezpieczehstwa ruchu rowerowego pokutUJe obraz pijanego rowerzysty,
prébujacego w pdéznych godzinach nocnych przemiesci¢ sie do domu. Mato tego
ciemny stréj i brak wtasciwego oswietlenia czynig go na drodze niemal catkowicie
niewidocznym. Ten stereotyp pokutowat przez wiele lat. Obecnie staje sie mitem.
Nie oznacza to eliminacji problemu, raczej zmiane kategorii problemu. Przytoczony
stereotyp odnosit sie do sytuacji na drogach zamiejskich. W tej chwili ruch rowerowy
staje sie domeng miast, a w tych oSrodkach specyfika zdarzen z rowerzystami jest
odmienna. | liczba tych zdarzen w ostatnich latach wzrosta kilkakrotnie.

W ubiegtym roku na polskich drogach doszto do tacznie okoto 4 700 wypadkdéw z
udziatem rowerzystéw. W tych zdarzeniach zgineto 300 rowerzystéw. W odniesieniu
do ogétu wypadkdw w Polsce te zdarzenia stanowig blisko 13-procentowy udziat.
Natomiast udziat zabitych rowerzystéw wsrdd ofiar Smiertelnych zdarzeh ogétem
stanowi 8 procent.

Statystyki wypadkowe ostatnich lat wskazuja, ze wsréd wypadkdéw z udziatem
rowerzystéw zaledwie 10 procent miato miejsce po zmroku, a z tego mniej niz
potowa zdarzyto sie na drogach nieoswietlonych. Ponadto niespetna 1 procent
jednosladéw nie posiadato oSwietlenia. Na przestrzeni ostatnich lat nastapita wiec
zdecydowana poprawa w zachowaniach rowerzystéw. Faktem natomiast jest, ze
nadal problemem pozostaje ich jazda po alkoholu: 7 procent ogétu zdarzeh z
udziatem jednosladéw zostata spowodowana przez pijanych rowerzystéw, w tym do
Smierci rowerzystéw doszto w 4 procentach zdarzen.

Jak dowodzg statystyki brak wtasciwego osSwietlenia czy stan nietrzeZwosci
rowerzystéw nie sg w tej chwili najpowazniejszym problemem w ruchu rowerowym.
Otéz typowy wypadek z udziatem rowerzysty to zderzenie boczne z samochodem.
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Pod wzgledem liczby zdarzenh ten rodzaj wypadkow plasuje sie na pierwszym
miejscu. Natomiast najechanie pojazdu na rowerzyste, ktéry przed nim jedzie,
stanowi 10 procent ogétu wypadkow z udziatem rowerdw. Tu odnotowano wyrazny
spadek; nastapit on z poziomu kilkunastu procent. W tej chwili ten rodzaj wypadkéw
jest drugi pod wzgledem liczby zdarzen. Na trzeciej pozycji tego rankingu
wypadkowego znajdujg sie zderzenia czotowe pojazddw z rowerzystami. Gtéwnie, bo
az w 80 procentach, dochodzi do zderzen rowerzystéw z samochodami osobowymi.
Wypadki z pojazdami ciezarowymi stanowig 8-10 procent.

Jednak przyczyny tych wiodgcych rodzajéw wypadkdéw sg zdecydowanie odmienne
dla zdarzeh majgcych miejsce w duzych miastach (grodzkich) czy w obszarach
niezabudowanych badZz w mniejszych miejscowosciach. W duzych miastach
dominujg zderzenia boczne, natomiast na obszarach niezabudowanych najwiekszg
liczbe stanowig tylne i czotowe najechania pojazdéw na rowerzystéw. Te dane
wyraznie wskazujg na koniecznos¢ rozdzielenia na tych drogach ruchu
samochodowego i rowerowego. Z kolei w miastach istotnym problemem staje sie
najechanie rowerzysty na pieszego. W globalnej dla kraju liczbie zdarzen ten rodzaj
wypadkoéw ma charakter marginalny, jednak w przypadku danych gromadzonych
dla poszczegdlnych aglomeracji ten udziat wypadkdéw w ogdlnej liczbie zdarzen z
rowerzystami moze nawet siegac kilkunastu procent. To rowniez jest przestanka dla
stosowania odpowiednich rozwigzan w infrastrukturze miejskiej. Tak wiec na
zamiejskich odcinkach drég mozna stosowac rozwigzania integrujgce ruch rowerowy
| pieszy, a przeciwnie w miastach - tam sprawdzajg sie rozwigzania integrujgce ruch
samochodéw i roweréw.

Statystyki ostatnich lat wskazujg spadek liczby zdarzeh z udziatem rowerzystéow do
ktérych dochodzi na poboczach drég. Na pewno jest to efekt zmiany w budowie i
przebudowie drég, polegajacej na ograniczaniu dostepu dla roweréow. Natomiast
tendencja wzrostowa stata sie charakterystyczna dla ciggéw chodnikowych. | co
ciekawe, okazuje sie, ze wraz ze wzrostem liczby drég rowerowych w miastach az
pieciokrotnie wzrosta liczba zdarzen, do ktérych dochodzi na tych trasach. Przyczyn
tych zdarzeh mozna upatrywac w btedach popetnianych w projektowaniu.

W zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystéw kto z reguty jest winny zajscia?
Obecne dane statystyczne obalajg dotychczasowe podejscie w rozstrzyganiu tej
kwestii. Przez wiele lat wine dzielono p6t na p6t - pomiedzy rowerzyste i kierowce
pojazdu. Mato tego rowerzystom przypisywato sie brak umiejetnosci jazdy, a przede
wszystkim nieznajomos¢ przepiséw ruchu. Podstawg do snucia tego wniosku byto
zniesienie obowigzku ubiegania sie o karte rowerowg. Tymczasem statystyki znéw
pokazaty stopniowy procentowy spadek w przypisywaniu winy rowerzystom. Teraz
w podziale win juz tylko w 40 procentach obarcza sie rowerzystéw. Zatem to
kierowcy zachowujg sie nieprawidtowo, nierespektujgc pierwszenstwa jazdy czy
nieprawidtowo wykonujgc manewry mijania. Rowerzysci natomiast popetniajg btedy
skrecajgc w lewo i zmieniajgc pas ruchu (17 procent zdarzeh spowodowanych przez
rowerzystéw). Te manewry sg duzo trudniejsze do wykonania przez rowerzyste niz
kierujgcego pojazdem. Rowerzysta musi bowiem kontrolowac stan nawierzchni
unikajgc potencjalnej wywrotki, kontrolowac tor jazdy i utrzymanie réwnowagi oraz
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obserwowac zamiary kierujgcych i sygnalizowac swoje, a wiec obserwowac cata
sytuacje dziejgcg sie wokot niego. To wiec ttumaczy skale problemu. Tu zatem
istotne stajg sie wtasciwe rozwigzania w infrastrukturze. Dwa lata temu
wprowadzono regulacje w prawie o ruchu drogowym, ktérych celem byta poprawa
bezpieczehstwa ruchu rowerowego. Wéwczas wprowadzono miedzy innymi sluze
rowerowg. Niestety zabrakto do tego rozporzadzen wykonawczych.

)k

Typowy wypadek z udziatem rowerdw to zderzenie boczne z samochodem
osobowym, do ktérego z reguty dochodzi w ciggu dnia i przy dobrych warunkach
atmosferycznych; uczestnicy tego zdarzenia, to jest kierujacy i rowerzysta, sg
trzezwi; a przyczyna zajscia jest z reguty nieudzielenie pierwszenstwa lub Zle
wykonany manewr wyprzedzania przez kierujgcego pojazdem, badz btgd rowerzysty
popetniony przy skrecaniu w lewo. Ten obraz daje analiza wypadkdw, jaka na
podstawie danych z policyjnego systemu SEWIK, wykonat Zespét ds. Sciezek (Drég)
Rowerowych w GDDKIiA. Dane te Zespo6t zawart w raportach, przygotowanych pod
kierunkiem dr. Tadeusza Kopty, ktére zostaty opublikowane w 2009 i 2012 roku.
Poréwnania danych z tych raportéw wraz z uzupetnieniem ich o najnowsze
statystyki dokonat Aleksander Buczyhski z GDDKIiA podczas Konferencji
VELOKRAKOW nt. polityki rowerowej miast, ktéra odbyta sie w Krakowie 20 wrzesnia
2013 r. Aleksander Buczynski w podsumowaniu swojego konferencyjnego
wystgpienia podkreslit jeszcze jeden istotny fakt. Ot6z w dziataniach na rzecz
bezpieczehstwa ruchu rowerowego nalezy uwazac, by nie odstraszy¢ rowerzystéw.
Ryzyko wypadku rowerowego jest bowiem dwudziestokrotnie nizsze niz ryzyko
choroby cywilizacyjnej w wyniku braku aktywnosci fizyczne;.

AS



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

