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- Badanie dotyczace priorytetéw
polityki transportowej zostato przeprowadzone w latach 2012/2013 w krajach
cztonkowskich ITF. Tematy poruszone w kwestionariuszu dotyczyty m.in. duzych
projektéw, finansowania i planéw strategicznych.

Infrastruktura i wydajnos¢

Wszystkie 31 krajéw biorgcych udziat w ankiecie podkreslito, ze transport odgrywa
istotng role w rozwoju gospodarczym i spotecznym. Utatwia handel, stymuluje
wzrost gospodarczy i tgczy rézne spotecznosci. Wszystkie panstwa, zaréwno
rozwiniete, jak i rozwijajgce sie, doceniajg role skutecznego i niezawodnego
systemu transportu. Infrastruktura transportowa jest postrzegana jako wazna w
zapewnieniu korzysci gospodarczych i spotecznych poprzez poprawe dostepnosci do
rynku i zapewnienie zrébwnowazonego rozwoju gospodarczego, tworzenia miejsc
pracy oraz promowania mobilnosci wsréd pracownikéw. Braki w infrastrukturze
transportowej sg uznawane za koszt dla gospodarki i spoteczehstwa.

Wyniki badan pokazuja, ze kraje rozwiniete i rozwijajgce sie majg rézne priorytety w
rozwoju infrastruktury. Kraje Europy Srodkowo-Wschodniej stawiajg na budowe oraz
rozwdj sieci komunikacyjnych. Drogi i kolej majg priorytet, zaréwno przy budowie,
jak i modernizacji. Znajduje to odzwierciedlenie w rosngcych wydatkach
inwestycyjnych, ktére majg zrekompensowacé wczesniejsze niedoinwestowanie tej
gatezi gospodarki. W krajach rozwinietych, gdzie rozlegte sieci komunikacyjne juz
istniejg, stawia sie na poprawe ich wydajnosci i bezpieczenstwo, a takze ochrone
srodowiska.

Badanie potwierdza, ze kraje rozwiniete w swoich strategiach komunikacyjnych
skupiajg sie na jakosci ustug transportowych i ich wptywie na dobrobyt spoteczny.
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Wazna role odgrywa tu wydajnos¢ i bezpieczenstwo, a takze ochrona srodowiska, w
tym gtéwnie redukcja hatasu, walka ze zmianami klimatycznymi, redukcja emisji
CO,. Np. Niemcy i Francja maja zatozona redukcje emisji dwutlenku wegla o0 40 i 20
proc. do 2020 roku i 80 oraz 75 proc. do 2050 roku.

Chociaz system transportu w tych krajach jest skuteczny i wysokiej jakosci, to
jednak, zwtaszcza w okolicach miast, duze natezenie ruchu drogowego nadal
stanowi problem. Przewidywany jest dalszy wzrost zattoczenia w dtuzszej
perspektywie w miare wychodzenia z recesji. Wyzwania te sg rézne od tych ze
Srodkowo-Wschodniej Europy, gdzie problemem sa tzw. waskie gardta -
konsekwencja zniszczonej lub nieodpowiedniej sieci drogowej, ktéra wymaga
modernizacji lub catkowitej przebudowy. Te same problemy dotyczg sieci kolejowej.
Wsréd najczesciej wymienianych znalazty sie: niepunktualnos¢, mata
przepustowosd, a takze przestarzaty sprzet. W ankietach znalazto sie kilka
pomystéw, w jaki sposdb zwiekszy¢ wydajnosc sieci kolejowej. Respondenci podali
przede wszystkim wzrost wykorzystania inteligentnych technologii oraz lepsze
skoordynowanie kolei.

W wielu krajach uwaza sie, ze w celu tagodzenia zatoréow drogowych i kolejowych,
wiekszg role w transporcie towarowym powinna odgrywac zegluga srodlgdowa. Tym
bardziej, ze jest ona postrzegana jako przyjazny dla srodowiska srodek transportu.
Tak sie sktada, ze wody srdédlgdowe sg czescig transeuropejskiej sieci transportowe;j
(TEN-T), a takze waznym srodkiem transportu w Ameryce Pétnocnej i jest jeszcze
rezerwa mozliwosci infrastrukturalnych srédladowych drég wodnych.

Ogdlnie rzecz bioragc agencje rzgdowe majg mniej bezposrednig role w rozwoju i
finansowaniu sektora lotniczego i wodnego, niemniej zwykle tworzg ramy prawne
regulujgce dziatalnos¢ handlowg portéw lotniczych i morskich, zapewniajac
okreslony poziom jakosci ustug. W wielu krajach lotniska i porty sa sprywatyzowane,
wiec dane dotyczace ich dziatalnosci nie sg dostepne. Kraje, ktére objeto badaniem,
odnotowuja jednak state inwestycje w celu poprawy wydajnosci transportu
lotniczego i infrastruktury morskiej. Duze projekty budowlane sa zgtaszane jednak
gtéwnie w krajach o srednim dochodzie, gdzie istnieje duza potrzeba rozwoju.

Plany strategiczne i gtéwne projekty

Mimo bardzo zréznicowanego poziomu rozwoju gospodarczego i spotecznego
miedzy poszczegdlnymi krajami, wiekszos¢ formutuje swoje plany strategiczne
wokot trzech gtownych zagadnien: ekonomii, ekologii oraz bezpieczenstwa.
Wszystkie strategie polityki transportowej majg na celu dostarczenie skutecznego,
efektywnego, bezpiecznego i dostepnego systemu transportu, ktéry spetni
wymagania wzrostu gospodarczego, a jednoczesnie minimalnie wptynie na
srodowisko.

Wyniki gospodarcze

Wszystkie kraje podkreslajg istotna role transportu w handlu i wzroscie
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gospodarczym, poziomie zatrudnienia i integracji spotecznej. Konkurencyjnos¢
gospodarcza to pierwszy i najwazniejszy cel krajowych strategii transportowych. Np.
transport towarowy i logistyka sg obecnie trzecim pod wzgledem wielkosSci sektorem
gospodarki niemieckiej, z rocznym obrotem ponad 220 mid euro i 3 min
pracownikoéw. Dzieki potozeniu geograficznemu, jednym z gtéwnych celow polityki
transportowej Niemiec jest uzyskanie pozycji centrum logistycznego Europy.

Wielu respondentdéw zaznacza wazne znaczenie korytarzy handlowych i potrzebe
dalszej poprawy potgczeh w celu zapewnienia skutecznego i ptynnego przeptywu
tadunkow. Transport morski pozostaje podstawa handlu miedzynarodowego (ponad
80 proc. tadunkdéw na Swiecie transportowanych jest drogg morska). Porty sg zatem
krytycznymi potgczeniami w globalnych taficuchach dostaw. Potgczenia ladowe
zyskujg natomiast coraz wieksze znaczenie w podnoszeniu konkurencyjnosci
portéw. Wysoka jakosc¢ i skoordynowanie potgczen transportu drogowego,
kolejowego i zeglugi srédladowej znaczenie rozszerzajg zasieg oddziatywania
portow i oferujg mozliwos¢ przewozenia towaréw do konkretnych miejsc z dala od
nabrzezy.

Kilka duzych projektéw w zakresie infrastruktury transportowej zapoczgtkowane w
krajach srodkowo-wschodniej Europy jest realizowana w ramach sieci TEN-T
(Transeuropejska Siec¢ Transportowa). Jest to kluczowy element w odnowionej
strategii lizbonskiej na rzecz konkurencyjnosci i zatrudnienia w Europie i odgrywa
wazng role w realizacji strategii Europa 2020. Unia Europejska wspiera rozwdj sieci
TEN-T dzieki kilku instrumentom finansowym: Programowi TEN-T, Europejskiemu
Funduszowi Spéjnosci, Europejskiemu Funduszowi Rozwoju Regionalnego oraz
pozyczkom i gwarancjom kredytowym z Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

Srodowisko

Kraje bioragce udziat w badaniu potwierdzaja, ze ochrona srodowiska jest jednym z
gtébwnym elementdw strategii polityki transportowej. Te najbardziej zaawansowane
technologicznie stawiajg sobie ambitne cele w dazeniu do osiggniecia
zréwnowazonych ekologicznie systemdw transportu i gospodarki niskoemisyjne;j.
Polityka transportowa z czasem bedzie odgrywac coraz wiekszg role w ochronie
srodowiska i przeciwdziataniu zmianom klimatycznym. Nawet kraje rozwijajace sie
podkreslajg znaczenie zminimalizowania negatywnego wptywu transportu na
srodowisko, cho¢ wcigz sa gtéwnie ukierunkowane na budowe potrzebnej
infrastruktury.

Osiagniecie rwnowagi ekologicznej nie wymaga rozlegtych inwestycji, dlatego
wymieniono szereg dziatah obnizajgcych emisje dwutlenku wegla pochodzaca z
transportu, m.in.:

- poprawa lokalnego transportu zbiorowego w obszarach miejskich i wiejskich
(wyjazdy indywidualne stanowig najwiekszy odsetek zuzycia energii i generujg
korki),
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- nacisk na transport kolejowy i wodny,

- optymalizacja wykorzystania istniejagcej infrastruktury dzieki stworzeniu
zintegrowanej sieci i rozwoju elektronicznego zarzadzania ruchem, a takze innym
rozwigzaniom technologicznym.

Bezpieczenstwo

Jednym z priorytetéw w zakresie polityki transportowej jest tez bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Kilka krajow okreslito cele iloSciowe dotyczace zmniejszenia
liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych. | rzeczywiscie w latach 2001-2010
sredni roczny spadek liczby zgonéw byt znacznie nizszy niz w cigg ostatnich trzech
dekad. Przyczynita sie do tego coraz bardziej skuteczna polityka bezpieczenstwa
drogowego. Zatozone cele i sposoby ich realizacjg sg rézne w poszczegdélnych
panstwach.
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Giéwne projekty

Gtéwne projekty transportowe to inwestycje w infrastrukture drogowg - sie¢ drég
krajowych i autostrad, budowa nowej lub rozbudowa istniejgcej infrastruktury oraz
poprawa jej jakosci. Czes¢ z nich dotyczy budowy obwodnic, tuneli i mostéw. W
ostatnich latach coraz wiekszg popularnoscia cieszy sie tez kolej. W srodkowo-
wschodniej Europie te inwestycje dotyczg elektryfikacji i modernizacji toréw, aby
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podnies¢ predkos¢ pociggdéw. Kolej odgrywa tez wazna role w rosyjskiej polityce
transportowej. Natomiast kraje Europy Zachodniej, Japonia czy Korea Potudniowa
pracuja nad rozwinieciem sieci kolei wysokiej predkosci.

Duze projekty na srédlgdowych drogach wodnych koncentruja sie gtéwnie na
modernizacji systemow i budowie nowych potagczeh. We wszystkich krajach trwaja
rowniez projekty dotyczgce modernizacji lotnisk i portéw. Czes¢ z nich skupia sie na
dostepnosci, czyli rozwijaniu sieci potgczeh drogowych i kolejowych wokét portow
morskich i lotniczych.

Zrédto: Miedzynarodowe Forum Transportu

Tt. llona Hatucha
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