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Budzety publiczne stanowig gtéwne
zrédto finansowania inwestycji infrastrukturalnych. Jednak badania wykazuja, ze
coraz czesciej kraje poszukujg alternatywnych sposobdéw finansowania
infrastruktury transportowej. Zdecydowana wiekszos¢ stosuje miedzy innymi
partnerstwo publiczno-prywatne (PPP). Inne Zrédta to, gtéwnie w przypadku Europy
Srodkowej i Wschodniej, programy unijne oraz pozyczki z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego, Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju oraz Banku Swiatowego.

Finansowanie

Inwestycje drogowe sg gtéwnie finansowane ze srodkdédw publicznych. Zazwyczaj jest
to potgczenie Srodkéw budzetu panstwa oraz optat paliwowych. Czasem jest to cto
za import samochodow (np. Korea Potudniowa), optaty za prawa jazdy (prowincje
kanadyjskie, amerykanskie stany) czy optaty drogowe (Szwajcaria).

Z powodu zaostrzenia wydatkéw z budzetu panstwa, prywatne inwestycje w ramach
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego sg coraz bardziej potrzebne dla rozwoju
infrastruktury drogowej, gtéwnie autostrad, mostow i tuneli. W wielu krajach ramy
prawne PPP zostaty niedawno zreformowane np. w celu stworzenia standardowych
wzoréw umoéw. Niektore kraje, ktére dotychczas nie korzystaty czesto z formuty PPP,
mogg znacznie zwiekszyc ich udziat. Ze wzgledu na kryzys ekonomiczny, transakcje
takie sg jednak ttumione i wiele pahstw stosuje PPP w stopniu bardzo ograniczonym
lub wcale.

W sektorze kolejowym inwestycje infrastrukturalne sg najczesciej finansowane przez
budzet pahstwa (wyjatkiem sg Stany Zjednoczone i Kanada). W wiekszosci krajow
europejskich operatorzy kolejowi to przedsiebiorstwa panstwowe.
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Podobnie jest w przypadku infrastruktury na wodach srédlagdowych. Zaréwno w
Europie, jak i Stanach Zjednoczonych, sa gtéwnie finansowane ze srodkow
publicznych.

Finansowanie portéw lotniczych i morskich zalezy w duzej mierze od tego, kto jest
ich wtascicielem. W zaleznosci od kraju, duze porty i lotniska sg albo wtasnoscig
prywatng albo majg status przedsiebiorstw publiczno-prywatnych. Mniejsze sa
najczesciej wtasnoscig samorzadow lokalnych. Koszty portéw lotniczych sa
pokrywane gtownie przez ich uzytkownikdw, tj. pasazerdw oraz linie lotnicze, ale
takze dzieki przychodom z ustug towarzyszgcych: parkingdéw, handlu detalicznego,
reklamie, czynszow za korzystanie z lokali itp. Porty morskie utrzymuja sie na ogoét z
taryf portowych i innych optat i sg zazwyczaj samowystarczalne. Realizujg tez
wtasne inwestycje, najczesciej dotyczgce budowy lub modernizacji obiektéw
(terminale towarowe, magazyny). Natomiast wieksze, dtugoterminowe inwestycje,
takie jak budowa kanatéw, ochrona wybrzeza, falochrony, sg w catosci finansowane
ze srodkéw publicznych.

Kryzys gospodarczy miat niewatpliwie wptyw na finansowanie infrastruktury
transportowej w wiekszosci badanych krajéw. Jego wptyw na inwestycje to przede
wszystkim wzrost zainteresowania Partnerstwem Publiczno-Prywatnym, zwiekszone
wydatki w celu pobudzenia gospodarczego oraz spowolnienie w sektorze
budowlanym, co spowodowato obnizenie kosztéw i przyspieszenie niektérych
projektow.

Zrédto: Miedzynarodowe Forum Transportu

Tt. llona Hatucha
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