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Pod wzgledem preferencji
transportowym Franqa zdecydowanie kojarzona jest z samochodami. Niestety,
szczegolnie negatywnym przejawem tego sg potezne korki w godzinach szczytéw
komunikacyjnych. Jednak ta sytuacja juz sie zmienia. W tej chwili miasta Francji
przezywajg tramwajowy renesans. Ten Srodek transportu publicznego jest powazna
alternatywa dla aut osobowych, ograniczajgca skutki ich ruchu w postaci
motoryzacyjnego zattoczenia ulic.

Zasadniczy rozwdéj komunikacji tramwajowe] przypadt na koniec XIX wielu i na
poczatek XX wieku. W tej dziedzinie prym wéwczas wiodty miasta panstw Europy
Zachodniej. Na przyktad w 1920 roku w Strasburgu, liczacym 170 tys. mieszkahcéw,
funkcjonowaty az 234 km sieci tramwajowej. Trzeba jednak pamieta¢, ze na
przetomie stuleci indywidualna motoryzacja dopiero sie rozwijata, zatem to wtasnie
tramwaj byt zasadniczym Srodkiem przemieszczania sie w miescie.

Niestety, tak jak dynamicznie nastgpit rozwoj tramwajéw, tak tez ich schytek
przyszedt bardzo szybko. Proces odchodzenia od tego rodzaju podrézy datuje sie juz
od lat 30. ubiegtego stulecia. Z niezbyt szerokich ulic, na ktérych zaczgt dominowac
ruch samochoddéw, zaczeto wycofywac tramwaje, uznajac je za motoryzacyjny
przezytek. Przeciez wymagat on odrebnych torow, nie mégt sprawnie omijac
napotykanych przeszkéd, ponadto hatasowat, a tez stwarzat zagrozenia w ruchu.

Po drugiej wojnie Swiatowej odbudowujgce sie miasta nie powrdcity do rozwigzah
tramwajowych; jako duzo korzystniejsze uznaty potgczenia liniami autobusowymi.
Pomimo motoryzacyjnych trendéw niektére miasta nigdy nie zrezygnowaty z
tramwajow. We Francji tramwaj jest elementem systemu komunikacyjnego i
wizytdwka takich miast jak Lille, Saint-Etienne czy Marsylia.
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W latach 60. ubiegtego wieku, kiedy na czele francuskiego rzadu stat Georges
Pompidou, polityke motoryzacyjng oparto na zasadzie dostosowywania miast do
potrzeb samochodéw. Po wielu latach obowigzywania tej doktryny okazato sie, ze
konieczne jest znalezienie alternatywy dla czesci samochodowych przemieszczen w
miescie. W 1982 roku, po roku od dojscia we Francji do wtadzy socjalistéw, powstata
ustawa LOTI, okreslajgca prawa dostepnosci do transportu. Regulacja ta
przyznawata obywatelom prawo do wyboru srodka transportu, do przemieszczania
sie w rozsadnych warunkach i po rozsadnej cenie. Wtedy wtasnie zrozumiano, ze
samochod nie jest w stanie w stu procentach pokry¢ potrzeby transportowe
spoteczehstwa. Parkowanie aut i zatory uliczne staty sie bowiem powaznag
komunikacyjng barierg miast. Ponoszenie gigantycznych naktadéw na rozbudowe
ulic stato sie nie tylko mato realne, co raczej w ogdle bezcelowe. Jednym z
pomystéw na rozwigzanie problemu motoryzacyjnego zattoczenia byt powrét do
komunikacji tramwajowej.

W 1978 roku Lyon i Marsylia uruchomity metro. Rownoczesnie te miasta chciaty
stworzy¢ nowoczesng naziemng alternatywe metra. To dato impuls do rozpisania
konkursu na zaprojektowanie konstrukcji standardowego francuskiego tramwaju. W
konkursie wzieto udziat kilka firm. Jako modelowe rozwigzanie wybrano projekt firmy
Alsthom. Owczesny francuski minister transportu listownie zwrdcit sie do
prezydentéw wybranych oSmiu miast, by zechcieli wzig¢ udziat w testowaniu
prototypu. Niestety, zadne z tych miast nie wyrazito zainteresowania propozycja.
Sytuacja zmienita sie dopiero w 1985 roku. Reaktywowania komunikacji tramwaj w
oparciu o modelowy pojazd najpierw podjeto sie Nantes, a wkrétce po nim Grenoble.
W przypadku Grenoble o wprowadzeniu sieci tramwajowych zdecydowali sami
mieszkancy wypowiadajgc sie w referendum. Tam tez pojazdy wprowadzone na
trasy byty na przewazajgcej swojej dtugosci niskopodtogowe, zapewniajgc dogodne
korzystanie z tej komunikacji osobom niepetnosprawnym i o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych.

Model nowego francuskiego tramwaju w ramach sprawdzania jego mozliwosci zostat
wystany do Rotterdamu. Mimo stabszego silnika okazato sie, ze w rozwijanych
predkosciach doréwnywat rotterdamskim pojazdom. Konstruktorzy zaczeli
analizowad, dlaczego tak sie dzieje. Okazato sie, ze srednig predkos¢ tramwaju
podnosi wtasnie niska podtoga, ktéra o potowe skraca czas wsiadania i wysiadania z
pojazdu.

Na poczatku lat 90. ubiegtego stulecia konstruktorzy wykonali jeszcze kilka innych
projektéw pojazdéw tramwajowych. Jednak najlepszg konstrukcjg charakteryzowat
sie model strasburski, ktérego wykonanie zlecono firmie ABB. Wagon tego tramwaju
byt pierwszym catkowicie niskopodtogowym; miat tez nowoczesng stylistke oparta
na przewadze przeszklonych ptaszczyzn. Nowy pojazd jezdzit po tzw. zielonych
torowiskach, a wiec po podtozu z trawy, wyttumiajgcym hatas. Strasburg postawit na
komunikacje publiczng w zwigzku z rozwojem miasta. Wptyw na to miaty rowniez
funkcjonujgce w miescie instytucje Unii Europejskiej. Wtadze Strasburga poczgtkowo
sugerowaty system metra automatycznego VAL (véhicule automatique leger - lekki
pojazd automatyczny). Zaprotestowali jednak mieszkahcy. Obawiali sie bowiem, ze
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kosztowna inwestycja spowoduje podniesienie podatkowych obcigzeh. Efektem tego
protestu byto postawienie na komunikacje tramwajowa.

Agnieszka Serbenska
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