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: - e - “Rower postrzegany byt jako Srodek
komunikacji biednej czesci spoteczenstw. Powszechnie dojezdzali na nich robotnicy
do fabryk lokowanych na obrzezach miast. Jednak w miare rozwoju motoryzacji i
wzrostu zattoczenia ulic jazda rowerem w miescie stawata sie coraz bardziej
niebezpieczna. Rowerzyscie wiec na dtugi czas znikneli z krajobrazu miejskich ulic.
Obecne polityki transportowe miast stawiajg na pogodzenie potrzeb ruchowych
réznych srodkéw komunikacji, preferujgc jednak te metody przemieszczania sie,
ktére sg najefektywniejsze ekologicznie i energetycznie, oraz podnoszg poziom
bezpieczehstwa w ruchu drogowym. Rowerzysci zatem powrécili, a ich udziat w
ruchu drogowym dynamicznie wzrasta.

Kolebka roweru jest Francja. Prototyp roweru powstat juz w 1790 roku; jego
konstruktorem byt Made de Sivrac. Nad jego konstrukcjg pracowato potem jeszcze
wielu inzynieréw. Sto lat pdzniej rower przypominat juz znany nam wspoétczesdnie
jednoslad. Warto w tym miejscu przypomnieé, ze zapalong cyklistka, zaréwno
rekreacyjnie jak i w dojazdach do pracy, byta Maria Sktodowska-Curie.

W przypadku Francji impulsem do reaktywacji ruchu rowerowego staty sie
wydarzenia polityczne. Pod koniec 1995 roku we Francji podjeto probe
przeprowadzenia reformy ubezpieczen spotecznych. Dochodzito wéwczas do
strajkow. Na przyktad w Paryzu fala strajkowa unieruchomita transport zbiorowy,
wigcznie z metrem. Wowczas wszyscy przesiedli sie do samochoddw, co wywotato
gigantyczne korki uliczne. Czes$¢ wiec obywateli zaczeta poruszac sie do pracy
pieszo, inni zas dojezdzali do pracy rowerami. W ten sposdéb wielu ludzi, dotad
korzystajgcy z roweréw w weekendy, dostrzegto jego zalety w codziennym
przemieszczaniu sie.

Rozwdj ruchu rowerowego przyhamowywat jednak brak dla nich odpowiednich drég.
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Dlatego w 1996 roku, kiedy parlament francuski obradowat nad ustawa o czystosci
powietrza i racjonalnym wykorzystywaniu energii (zw. LAURE), postanowiono w jej
przepisach wprowadzi¢ obligatoryjny obowigzek budowy infrastruktury rowerowe;j
przy kazdej miejskiej inwestycji czy remoncie drogowym. Uznano, ze rower jest
doskonatg alternatywa dla motoryzacji, poniewaz stuzy zachowaniu czystego
powietrza oraz oszczedza naturalne zrddta energii. Uchwalona ustawa o
racjonalnym pozytkowaniu energii z 1996 roku zalecita ograniczenie uzywania
samochodéw oraz podkreslita prawo pieszych i rowerzystéw do przestrzeni
publicznej. Ustawa ponadto wprowadzita obowigzkowe planowanie miejskie;j
przestrzeni i mobilnosci.

Warto doda¢, ze juz w 1982 roku, kiedy uchwalano ustawe o prawie dostepnosci do
transportu (LOTI), wprowadzono réwnoczesnie zalecenie, by budowac infrastrukture
rowerowg, poniewaz sg nig zainteresowani rowerzysci. W ten sposéb w tamtym
czasie chciano zapobiec catkowitemu wygasnieciu zainteresowania podrézami
rowerem. W 1982 roku wiedziano wiec, ze samochody sg problemem, ale nie brano
woéwczas jeszcze pod uwage roweru jako ich istotnej alternatywy. Zmiana nastgpita
z czasem. Ponad dziesiec lat pézniej ruch rowerowy zaczeto uwzglednia¢ w
politykach transportowych jako zasadniczy w strukturach miejskich podrézy.

Paryz udrazniajgc swoj transport musiat sie zmierzy¢ z jeszcze jednym problemem.
Obligatoryjne budowanie drég dla roweréw przy okazji remontéw i przebuddw tras
komunikacyjnych byto niewystarczajgce, by zapewnic ciggtosc¢ i spojnosc¢ sieci
Sciezek rowerowych. Budowana pojedynczymi odcinkami sie¢ rowerowa
przypominata raczej ser szwajcarski. Nalezato wiec do rozwoju komunikacji w
miescie przyjac inne podejscie, a w nim postawi¢ na rdwnoczesny rozwo;
komunikacji tramwajowej i rowerowej. Tej zmianie podejscia sprzyjata wtasnie
polityka rzadu.

Na poczatku obecnego tysigclecia rzad Francji zachecit do rozwoju komunikacji
tramwajowej. Przyznawat na to granty. Miasta o te srodki mogty ubiegac sie w trybie
konkursowym. Przy tym zyskiwaty dodatkowe punkty, gdy w zgtaszanych projektach
uwzgledniaty ruch rowerowy. Chodzito o to, by tworzy¢ warunki do przesiadania sie
z roweru na tramwaj.

Poczatek obecnego tysigclecia przynidst Francji jeszcze jedng istotng dla polityki
mobilnosci regulacje prawng: ustawe tzw. SRU. Przyjeta w 2001 roku ustawa
przyczynia sie do tworzenia spéjnego miasta i miasta tzw. krotkich dystanséw. Czyni
to poprzez uporzadkowanie i uscislenie proceséw planowania przestrzennego z
planowaniem ruchu (odpowiednia hierarchizacja dokumentéw planistycznych).
Ponadto poza ograniczeniem ruchu samochodow regulacja ta réwniez wprowadzita
zalecenia co do ograniczenia parkowania na miejskich ulicach.
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We Francji mozna moéwi¢ o swego rodzaju powigzaniu proceséw rozwoju
komunikacji tramwajowej i rowerowej. Tamtejsze miasta dos¢ szybko dostrzegty, ze
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te rodzaje komunikacji dajg w wyniku ich tgczenia najlepsze efekty. | to nie tylko w
sensie usprawnienia podrézy po miescie. W tym przypadku chodzi tez o rozwigzania
inzynieryjne, w ktérych udostepnia sie przestrzeh publiczng obu rodzajom ruchu
przy wtasciwym pogodzeniu potrzeb i specyfik tych podrézy. Na przyktad
udostepniajgc torowiska w ulicach dla ruchu roweréw.

W tej chwili do miana francuskich miast rowerowych - zaréwno pod wzgledem
udziatu tego ruchu w ogéle podrézy, jak tez w zakresie rozwigzan
infrastrukturalnych - pretendujg dwa miasta: Strasburg i Bordeaux. W przypadku tej
drugiej aglomeracji nalezy zaznaczy¢, ze do rozwoju ruchu rowerowego przyczynity
sie tam... tramwaje. Otéz, mieszkancy Bordeaux zaprotestowali przeciwko budowie
metra. Zgromadzone wiec srodki inwestycyjne wtadze miasta przeznaczyty na
budowe tras tramwajowych. Rozpoczeto rownoczesnie budowe trzech linii, co
zamienito miasto w wielki plac budowy. W ramach rekompensaty za ucigzliwosci w
poruszaniu sie po miescie wtadze miasta zaczety rozdawac swoim mieszkancom
rowery, by mogli sprawniej omija¢ uliczne wykopy. Bordeaux jest wiec miastem, w
ktdrym najszybciej i w najkrétszym czasie wzrdst ruch rowerowy. Jest wiec
przyktadem zmian w panhstwie, w ktérym samochéd przez wiele lat stat na
piedestale.

Agnieszka Serbenska
Materiat powstat w oparciu o wystgpienie Oliviera Schneidera z Francuskiej

Federacji Uzytkownikéw Rowerdéw, podczas Konferencji VELOKRAKOW nt. polityki
rowerowej miast, ktéra odbyta sie w Krakowie 20 wrzesnia 2013 r.
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