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Krajowy System Zarzadzania
Ruchem (KSZR) ma juz za sobg pierwszy etap przygotowan. Przez minione dwa lata
drogowa administracja panstwowa, Srodowiska naukowe oraz branzowe,
reprezentujgce przedsiebiorstwa i ustugodawcéw w zakresie rozwigzah
technologicznych z dziedziny inteligentnych systemdéw transportowych (ITS),
wspotdziataty w tworzenie szeregu dokumentéw umozliwiajgcych wdrozenie tego
systemu w sposéb skoordynowany, a przy tym transparentny dla wszystkich
uczestnikéw tego procesu.

Witasnie 20 listopada br. zostat uruchomiony internetowy portal
www.kszr.gddkia.gov.pl, ktéry jest swoistg platformag usprawniajgca proces
przygotowan projektu do wdrozenia. Tam witasnie zamieszczono wszystkie dotad
przygotowane dokumenty. Dzieki temu niemal nieustajgco i na biezgco bedzie
mozna doprecyzowywac specyfikacje techniczne opisujgce budowe systemu oraz
tryby poszczegdlnych funkcji systemowych i sposoby uzyskiwania okreslonych
funkcjonalnosci. To ma zapewni¢ jawnos$¢ w procesie przygotowan i postepowan o
zamoéwienie publiczne, a takze zagwarantowad uczciwe konkurowanie o kontrakty,
ktérych efektem ma by¢ ostateczny system.

Utworzenie internetowej platformy otwiera drugi etap prac nad KSZR. Ogdlnie
mozna go nazwad etapem konsultacji z firmami - potencjalnymi wykonawcami
wdrozenia. W efekcie tych rozméw GDDKIA uzyska odpowiedZ na jakie rozwigzania
ITS moze ona liczy¢ przy optymalizowanych naktadach na system. Z kolei
srodowiska przedsiebiorstw mogg przygotowac i wprowadzi¢ do swoich ofert
oczekiwane dla rozwigzanh KSZR urzadzenia i technologie.
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Wizja i uwarunkowania KSZR

Krajowy System Zarzadzania Ruchem (KSZR) to kompleksowy system
wspomagajacy zarzadzanie drogami krajowymi przez zintegrowanie wszystkich
ustug ITS. Dodatkowo system wspomoze zarzadzanie catg infrastrukturg drogowa, a
wiec znajdzie zastosowanie w gospodarowaniu drogowym majatkiem.

Stworzona wizja KSZR teraz musi by¢ przetozona na strategie wdrazania, cele i
zadania jakie ma spetni¢ jego realizacja. Strategia wdrozenia sitg rzeczy ma
charakter wieloletni, poniewaz KSZR jest przedsiewzieciem nie tylko
skomplikowanym, ale réwniez z wielu wzgledéw trudnym. W Polsce wdrozono juz
wiele projektéw ITS, ktére majg charakter wyspowy, a wiec sg odrebnymi
systemami. Powstawaty jako oddzielne rozwigzania, poniewaz nie istniaty jednolite
krajowe standardy ITS. Te projekty juz funkcjonujg w miastach czy regionach, ale
tez sg wprowadzone na drogach krajowych.

Kolejnym istotnym aspektem, na jaki musi zwracac¢ uwage strategia, jest
prowadzenie procesu wdrazania w sytuacji trwajgcej nieustanie rozbudowy drég
sieci krajowej. To oznacza potrzebe stworzenia planu wprowadzania poszczegdlnych
komponentéw KSZR. Dodatkowo strategia wdrozenia KSZR musi uwzgledniac
skomplikowang sytuacje finansowg panstwa i specyfike drogowych funduszy.

Ponadto wazna kwestig przedsiewziecia, stanowigcg o istnieniu pewnej bariery, jest
nadal pokutujgcy w spoteczenstwie niski poziom swiadomosci o mozliwosciach
inteligentnych systeméw transportowych i ptynacych stad korzysciach.

Ze wzgledu na te wszystkie problemy i uwarunkowania realizacji komponentéw,
proces wdrozenia KSZR zostat podzielony na: kontrakty na sieci TEN-T (finansowane
z europejskiego programu ,taczac Europe”) i kontrakty poza tg siecia.

Jaki standard architektury krajowego sytemu?

W zasadzie dziatania stuzgce opracowaniu KSZR zostaty podjete juz ponad dziesiec
lat temu. Wowczas ujawnito sie szereg probleméw. A zasadniczy problem wtasnie
dotyczyt braku standardéw architektury systemoéw ITS. Nie istniaty tez zadne normy
i specyfikacje. Sektor ITS od strony metodologicznej nie byt wiec przygotowany do
takich wdrozen, nie posiadat zadnych narzedzi do projektowania i realizacji takich
przedsiewzie¢. Problemem okazat sie réwniez niedobdér wykwalifikowanych kadr.

Dlaczego brak krajowego standardu architektury ITS byt szczegdlnym zagrozeniem
dla wdrozeh w tej dziedzinie? Otdz, konsekwencje tego najpetniej ujawniaja sie w
przygotowaniach przetargéw. Bark ten potaczony z problemem
niewykwalifikowanych pracownikéw skutkuje po prostu przepisywaniem do
specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia danych podawanych przez
producentdédw urzadzen i rozwigzan ITS. Dalszg konsekwencja tych problemow jest
niemoznosc¢ obiektywnego poréwnania ofert przetargowych i oceny ich jakosci.
Potem, juz w praktyce okazuje sie, ze brak standardéw transmisji w protokotach
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powoduje koniecznos¢ dobudowywania interfejséw. Ponadto, istotnym problemem
staje sie nieskoordynowanie poszczegolnych wdrozonych projektow ITS
(zréznicowanie rozwigzan). Z tego wynika tez zablokowanie dostepéw do danych
ruchowych z tych systeméw dla instytucji i organéw, dla ktérych te informacje sa
niezbedne w wykonywaniu obowigzkdw. Integracje systemoéw i ich rozbudowy czy
modernizacje stuzgce niwelacji tych problemdw moga sie okazac wiec nie tyle
niewykonalne, co raczej bardzo kosztowne.

Dyrektywa unijna ITS (2010/40/UE) wyraznie wskazuje na potrzebe posiadania i
stosowania standardéw ITS, podajac w tym zakresie katalog zasad. To stato sie
przestankg podpisanego w listopadzie 2011 roku przez GDDKIA i Stowarzyszenie ITS
Polska porozumienia w sprawie opracowania pakietu specyfikacji technicznych
niezbednych do usystematyzowania i standaryzacji procesu przygotowania i
realizacji projektéw infrastrukturalnych z wykorzystaniem ITS. Prace nad tym
ruszyty w 2012 roku. W tym tez roku GDDKIiA scalita kompetencje dotyczace ITS w
ramach Departamentu Zarzadzania Ruchem.

W grupach, liczagcych od 18 do 34 osdb, pracowali naukowcy i przedstawiciele firm
sektora ITS. Pracami grup kierowali eksperci, powotani przez GDDKIiA w uzgodnieniu
ze Stowarzyszeniem ITS, ktorzy w przypadku niezgodnosci w zdaniach i opiniach,
decydowali o ostatecznym zapisie danej specyfikacji, oczywiscie odpowiednio to
argumentujgc. Prace byty prowadzone nad oSmioma specyfikacjami.

Celem tworzenia specyfikacji byto uscislenie wymogdw, zapewnienie
interoperacyjnosci systeméw, standaryzacja informacji, mozliwosc¢ integracji danych
pozyskiwanych z réznych zrédet i ich wykorzystania.

Praca nad specyfikacjami miata charakter dialogu technicznego. Rozpoczeto go
jeszcze w tedy, gdy nie byt zapisany i zdefiniowany w ustawie Prawo zaméwien
publicznych. W sektorze Projektow ITS ta formuta okazuje sie optymalna. W toku
tych prac uzyskano dokumenty, ktére w petni zgodne sg z wytycznymi i przepisami
Unii Europejskiej dotyczgcymi architektury ramowej FRAME. Nalezy w tym miejscu
zaznaczyc¢, ze postawienie na europejska architekture ramowg FRAME niosto pewne
ryzyko. W chwili rozpoczecia prac nad specyfikacjami ta architektura byta juz znana,
ale jeszcze nie przyjeta oficjalnie przez Komisje Europejska. Po dwdch miesigcach
od podjecia przez GDDKIA decyzji o stosowaniu sie do metodyki FRAME
opublikowany zostat unijny dokument wskazujacy do stosowania te wtasnie metode.

AS

.KSZR - przysztosc¢ zarzadzania drogami krajowymi w Polsce” - pod takim tytutem
20 listopada br. w warszawie odbyto sie seminarium zorganizowane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad we wspdtpracy ze Stowarzyszeniem
Inteligentne Systemy Transportowe ITS POLSKA. Przedstawiono na nim strategie
przygotowania i wdrozenia Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR) -
projekt GDDKIA w zakresie ujednolicenia metod sterowania ruchem i obstugi
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uzytkownikéw drég na sieci drdg krajowych. Seminarium byto tez okazjg do
podsumowania prac grup opracowujgcych specyfikacje techniczne w zakresie ITS
dla GDDKIA. Przedstawiono tez dziatanie internetowej platformy projektu KSZR.
Zagadnienia KSZR prezentowali: Andrzej Maciejewski - zastepca Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, Przemystaw RzeZniewski - zastepca
dyrektora Departamentu Zarzgdzania Ruchem w GDDKIA, Andrzej Kobuszewski -
kierownik Projektu KSZR w GDDKIA, Marek Litwin - prezes Stowarzyszenia ITS
Polska.
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