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Krajowy System Zarzadzania
Ruchem powstanie w oparciu o europejskg architekture ramowa FRAME. Umozliwia
ona odpowiednie skonfigurowanie wszystkich funkcji systemu oraz racjonalny dobér
urzgdzen systemu, adekwatny do potrzeb danego ciggu drogowego. Chodzi o to, by
inwestujgc w przedsiewziecie srodki publiczne uzyskac¢ efektywny system, stuzacy
usprawnianiu i uptynnianiu ruchu pojazdéw i transportéw. W sposdb posredni
system réwniez podniesie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, na przyktad
dzieki modutom stuzacym zarzgdzaniu utrzymaniem infrastruktury drogowe;j.
Wdrozenie systemu jest z zatozenia kompatybilne z wprowadzanym przez GDDKIA
systemem nazwanym ,Utrzymaj standard”, ktory juz jest stosowany w utrzymaniu
autostrad i fragmentéw drdég ekspresowych.

KSZR dzieki architekturze FRAME zostanie zbudowany modutowo, a wiec powstanie
z podsystemoéw, ktére bedg ze sobg wspotpracowad. ROwniez majg one wspotgrac z
rozwigzaniami funkcjonujgcymi poza granicami naszego kraju. Dzieki temu nasi
kierowcy zyskajg narzedzia do planowania podrézy na zagranicznych trasach.

Kiedy faktycznie zostanie uruchomiony Krajowy System Zarzgdzania Ruchem i co na
tym zyska zwykty kierowca? Finansowanie systemu nastgpi ze srodkdw unijnych
perspektywy budzetowej 2014-2020. Zatem to termin kohcowy wydatkowania tych
srodkdw stanowi ostateczng czasowg granice wykonania docelowego wdrozenia. W
przysztym roku zostanie przeprowadzone postepowanie przetargowego wytaniajgce
konsultanta. Jego zadaniem bedzie wspomaganie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w pracach nad uszczegétowieniem dokumentacji projektu
KSZR, aby juz w 2015 roku uruchamia¢ nawet kilkadziesigt przetargdéw na instalacje
systeméw na sieci drog krajowych przebiegajgcych w korytarzach TEN-T. Nalezy
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zaznaczyc, ze juz teraz we wszystkich projektach drég ekspresowych zawierany jest
wymag dotyczacy kanatéw technologicznych, aby w przysztosci te wybudowane
ciggi rowniez wiaczy¢ do sytemu.

W pierwszej kolejnosci systemy bedg instalowane w okolicach aglomeracji, a wiec w
obszarach najintensywniejszego ruchu drogowego. W zatozeniach KSZR zaktada sie
jego wspotprace z samorzgdowymi ITS. GDDKIA wykorzystujac i propagujac
metodyke FRAME w najblizszym czasie chce uzgadniac oraz konsultowac z
miejskimi samorzadami i samorzadami regionéw posiadajgcych takie rozwigzania
mozliwosci techniczne i funkcjonalne wspétpracy pomiedzy systemami, w tym
wzajemng wymiane informacji na drogach odmiennych zarzadcdéw sieci.

Jaki jest szacunkowy koszt catego wdrozenia KSZR i jaki przyniesie on zysk w
odniesieniu do komfortu podrézy, skrécenia jej czasu, a takze zmniejszenia liczby
wypadkow? Catosciowy koszt przedsiewziecia jest trudny do jednoznacznego
oszacowania. Zadanie sktada sie bowiem z kilkudziesieciu, wynikajgcych z
architektury KSzZD, projektéw podlegajacych odrebnym procedurom przetargowym.
Na pewno wydatki na system nalezy szacowac nawet na kilkaset milionéw ztotych.
Optacalnos¢ ekonomiczng takiego sytemu mozna natomiast oszacowac w sposob
posredni. Badania wykonane w wielu réznych panstwach, w tym miedzy innymi w
Niemczech, pokazujg, ze redukcje strat czasu przewoznikéw mozna uzyskac na
poziomie 20 procent. Korzysci systemu w pierwszym rzedzie odnosza sie wiec do
kierowcow. Ale zyskuja je tez inni, jak instytucje pahstwowe wykorzystujace do
realizacji wtasnych zadanh dane i bazy systemu, sSwiat biznesu zajmujacy sie
dostarczaniem ustug dla kierowcoéw oraz srodowisko naukowe prowadzgce prace
badawcze i analityczne. W tej chwili przygotowywana jest analiza prawna dotyczaca
wykorzystywania danych i ich przekazywania innym instytucjom (na przyktad
stuzbom pozarniczym, policji czy stuzbom granicznym) uwzgledniajgca aspekt
bezptatnego obrotu tg informacja jako publiczna.

ITS beda podawaty kierowcom informacje o sytuacji na drogach, miedzy innymi
wyswietlajac ja na tablicach zmiennej tresci. To umozliwi im biezagce podejmowanie
wtasciwych decyzji. Na przyktad dzieki informacji o zatorze podanej odpowiednio
wczesniej kierowca moze zmienic trase, by unikng¢ utrudnien w ruchu. Na wzér
rozwigzah stosowanych w panstwach zachodnich system na przyktad bedzie mégt w
porach szczytéw komunikacyjnych i w sytuacjach zatoréw udostepniac pasy
awaryjne jako dodatkowe pasy do jazdy. W ten sposéb roztaduje korki i uptynni ruch
pojazddéw. Ponadto system umozliwi zaplanowanie w perspektywie rozbudowe
autostrad o dodatkowe pasy ruchu. Zbierajgc dane i prognozujgc na ich podstawie
natezenia ruchu okresli bowiem czas koniecznego wykorzystania rezerwy gruntéw
pod budowe poszerzenia autostrady.

AS
.KSZR - przysztosc¢ zarzadzania drogami krajowymi w Polsce” - pod takim tytutem

20 listopada br. w warszawie odbyto sie seminarium zorganizowane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad we wspdtpracy ze Stowarzyszeniem
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Inteligentne Systemy Transportowe ITS POLSKA. Przedstawiono na nim strategie
przygotowania i wdrozenia Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR) -
projekt GDDKIA w zakresie ujednolicenia metod sterowania ruchem i obstugi
uzytkownikéw drég na sieci drdg krajowych. Seminarium byto tez okazjg do
podsumowania prac grup opracowujgcych specyfikacje techniczne w zakresie ITS
dla GDDKIA. Przedstawiono tez dziatanie internetowej platformy projektu KSZR.
Zagadnienia KSZR prezentowali: Andrzej Maciejewski - zastepca Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, Przemystaw RzeZniewski - zastepca
dyrektora Departamentu Zarzgdzania Ruchem w GDDKIA, Andrzej Kobuszewski -
kierownik Projektu KSZR w GDDKIA, Marek Litwin - prezes Stowarzyszenia ITS
Polska.
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