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bezpieczehstwa ruchu drogowego nie jest pomystem nowym czy oryginalnym.

W Europie Zachodniej juz kilkadziesigt lat temu ronda zaczety spetniac taka funkcje
na state wpisujgc sie w krajobraz drogowy takich pahstw jak Francja, Wielka
Brytania, czy kraje Beneluxu.

W Polsce tego typu rozwigzania pojawity sie na poczatku lat 90-tych. Na Pomorzu
pierwsze powstaty we Wtadystawowie i w Pruszczu Gdanskim. Dzisiaj ronda sg
jednym z najpopularniejszych rozwigzah tagczacych ze sobg czesto bardzo trudng
funkcje zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczehstwa ruchu drogowego i
przepustowosci. Co wiecej wiele miast wykorzystato ronda do ksztattowania
przestrzeni publicznej czynigc z nich punkt centralny miejscowosci, czy wrecz
budujac na nich swéj wizerunek. Przyktadem takiego miasta moze by¢ Rybnik, w
ktérym obecnie funkcjonuje ponad 30 rond charakteryzujac sie nie tylko wysokim
poziomem inzynierskim, ale rowniez bardzo wysokim standardem estetycznym. Nic
dziwnego, ze na oficjalnych stronach internetowych wtadze tego 140 tysiecznego
miasta z dumag odmieniajg nazwe Rybnika na .... Rondnik.

W Gdansku ronda nie odgrywajg az takiej roli, ale doswiadczenia z tego typu
skrzyzowaniami sg dos¢ duze. Gdahskie pierwsze rondo w obecnej formule tego
rozwigzania pojawito sie na skrzyzowaniu ulic Worcella - Chatubinskiego - Buczka -
Odrzanska na Chetmie w drugiej potowie lat 90-tych. Mozna wspomnie¢, ze
pierwszym skrzyzowaniem przypominajgcym rondo byto skrzyzowanie Wajdeloty -
Aldony we Wrzeszczu choc organizacja ruchu na nim odbiegata od dzisiejszych
standardéw. Odzew spoteczny jak to przy wszystkich nowinkach byt bardzo
réznorodny. Obok gtoséw mdéwigcych, ze wprowadzajgc takie uktady drogowe
zaczynamy dogania¢ zachodnig Europe pojawiaty sie réwniez wrecz odwrotne, ze ....
cofamy sie do sredniowiecza zmuszajgc samochdd do jazdy w kotko w podobny
sposoéb jak konia w kieracie.

Od tego czasu mineto blisko 20 lat i nikt juz nie neguje znaczenia rond w
ksztattowaniu bezpiecznych rozwigzan drogowych. W Gdansku pojawiaty i pojawiajg
sie kolejne: mate, turbinowe, dwupasowe. W trakcie realizacji jest jedno z
najwiekszych rond w Polsce na skrzyzowaniu ulic Marynarki Polskiej, Trasy
Stowackiego, Uczniowskiej i Wielopole w Letnicy o srednicy zewnetrznej 130
metrow. Wszystkie je charakteryzuje co najmniej dos¢ duza srednica wyspy
srodkowej wynoszaca minimum 10 metréw co kwalifikuje je w grupie rond matych,
srednich, czy duzych jak to ostatnie z wymienionych. Mimo, ze wieloletnie
doswiadczenia z ich eksploatacji wykazaty, ze oprécz wielu zalet majg réwniez swoje
mankamenty od kilku tygodni do rodziny gdanskich rond dotgczyta kolejna grupa
czyli mini ronda. Podstawowg charakterystyka tego typu ronda jest srednica wyspy
srodkowej, ktéra nie przekracza 10 m oraz mozliwos¢ przejazdu przez nig pojazdéw
ciezarowych. W Gdansku pojawity sie dwa takie rozwigzania. Pierwszym byto rondo
na skrzyzowaniu ulic Goplanskiej i Otominskiej oddane do ruchu w pazdzierniku br.
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