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. : ~.0d chwili wstgpienia Polski do Unii
Europejskiej dtugos¢ kraJoweJ sieci drogowej wzros’fa niemal czterokrotnie. Budowy
drog ekspresowych i autostrad staty sie bowiem mozliwe dzieki unijnym funduszom.
Jednak na ile rozwdj sieci transportowej kraju przyczynit sie do rozwoju
gospodarczego i spotecznego? Naukowcy odpowiadajg, ze w celu zapewnienia
ekonomicznej konkurencyjnosci naszego kraju oraz polskich regionéw nalezy dgzy¢
do domykania najwazniejszych drdg transportowych i tworzenia spdéjnej sieci
komunikacyjnej. Dopiero wowczas uzyskamy tzw. efekty mnoznikowe wynikajgce ze
skali zrealizowanych inwestycji. Z kolei w skali gospodarek lokalnych budowa
autostrad i drég ekspresowych jest warunkiem koniecznym, ale nie wystarczajgcym
do wystgpienia tam pozytywnych zmian.

Zespo6t badawczy Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej
Akademii Nauk opracowat raport o ,,Wptywie budowy autostrad i drég ekspresowych
na rozwoj spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski”. Prace badawcze,
prowadzone pod kierownictwem dr. hab. Tomasza Komornickiego, objety okres od
stycznia 2004 r. do grudnia 2012 r., zatem dotyczyty czasu programowania dwéch
perspektyw finansowych, tj. przypadajacych na lata 2004- 2006 i 2007-2013.
Analize poszczegélnych zagadnieh transportowych oparto na 48 projektach
sfinansowanych ze $rodkédw: SPOT, Funduszu Spéjnosci, POIiS.

Dostepnos¢ transportowa i ,waskie gardta”

W skali kraju budowa autostrad i drog ekspresowych przyczynita sie do zwiekszenia
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naszej spojnosci terytorialnej i dostepnosci obszaréw peryferyjnych. Ale, jak
zaznaczajg naukowcy, w przypadku Polski Wschodniej postep nie byt tak duzy jak w
zachodniej czesci kraju. Na podstawie analizy dostepnosci, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszaréw peryferyjnych Polski, zesp6t naukowcéw sformutowat
wnioski: Inwestycje na terenach przygranicznych bardzo silnie poprawiajg
dostepnosc¢ miedzynarodowg, ale ich efekt , krajowy” jest czesto ograniczony
przestrzennie. Istniejg strefy ,uposledzone” pod wzgledem efektow
dotychczasowych inwestycji. Sytuacja niektdrych nie zmieni sie takze
prawdopodobnie w kolejnej perspektywie finansowej UE. Sg to: wschodnia czesc¢
woj. warminsko-mazurskiego, woj. lubelskie (mimo inwestycji na S17), Podkarpacie
(obszar woj. matopolskiego i podkarpackiego potozony na potudnie od A4) i Pomorze
Srodkowe. Dotychczasowy proces inwestycyjny (w oparciu o srodki UE) byt
korzystny dla obszaréw peryferyjnych. Poprawa dostepnosci obszarow
peryferyjnych moze sie odbywac w oparciu o inwestycje realizowane poza ich
terenem (np. wezet warszawski).

Na tej podstawie zostata z kolei przygotowana rekomendacja dotyczgca dziatan
stuzgcych poprawie dostepnosci obszaréw peryferyjnych. Te dziatania moga
odbywac sie w trzech podstawowych i komplementarnych wymiarach:

*Dalszy rozwdj powigzan pomiedzy gtdwnymi osrodkami (metropolie, miasta
wojewddzkie). Oznacza to w pierwszej kolejnosci priorytet dla potgczenia osrodkéw
Il rzedu z metropoliami. Osrodkami takimi sg miasta wojewddzkie Polski Wschodnigj,
ale takze niektdre inne osrodki, np. Koszalin, Stupsk, Kalisz, Ptock.

*Wyprowadzenie odcinkow drdg ekspresowych w kierunku miast subregionalnych
(wzglednie regiondw turystycznych). Odcinki te mogg byc¢ , slepe”, tak aby
zachowac odpowiedni poziom koncentracji ruchu tranzytowego (zwtaszcza
ciezkiego), przy jednoczesnej poprawie dostepnosci.

*Budowa obwodnic w standardzie drog ekspresowych w ciggach tych tras, ktorych
realizacja odktadana jest na okres po roku 2020, wzglednie zostata zapisana jedynie
w KPZK2030, a ktdre sprzyjaja lepszej obstudze regiondw peryferyjnych.

Zespot badaczy dokonat réwniez oceny likwidacji tzw. waskich gardet
komunikacyjnych. W sformutowanym wniosku podkreslit, ze w okresie unijnego
programowania 2007-2013 postawiono przede wszystkim na realizacje inwestycji
poprawiajgcych przepustowos¢. Ten rodzaj przedsiewzie¢ zostat zwiekszony w
stosunku do zadan wykonanych w poprzedzajgcej perspektywie finansowej, tj. lat
2004-2006. Jednak zespét zastrzegt, iz nadal zbyt mato wykonuje sie inwestycji w
obszarach metropolitalnych, w szczegdlnosci na drogach dojazdowych do duzych
miast, np. z i do Warszawy, gdzie znajduje sie najwiecej waskich gardet.

Na podstawie tej analizy zespét badaczy w rekomendacjach z kolei wskazat na
koniecznos¢ realizowania w pierwszej kolejnosci inwestycji, ktére w 2015 r. beda z
pewnoscig krytycznymi waskimi gardtami. Sg to: budowa odcinkéw na obszarze
warszawskiego wezta drogowego, kontynuacja odcinkéw wylotowych z aglomerac;ji
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warszawskiej na odcinkach powyzej 15 tys. poj./24h (S8 Wyszkow-Ostrow
Mazowiecka, S17 w. Lubelska-Pilawa, S7 Ptohsk-Glinojeck itp.), poprawa warunkéw
drogowych na drodze krajowej nr 50, kontynuacja odcinkéw wylotowych z
aglomeracji poznahskiej, wroctawskiej, Tréjmiasta na odcinkach powyzej 15 tys.
poj./24h, przyspieszenie budowy na wybranych odcinkach sieci planowanych drég
ekspresowych (wraz z potencjalnym rozszerzeniem sieci o nowe odcinki i zmiang
priorytetow).

Pozytywne zmiany w brd

Zespot badawczy Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej
Akademii Nauk analizowat rowniez zmiany poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Ptynace stagd wnioski sg nastepujgce:

*Drogi dwujezdniowe cechuje znacznie nizsze ryzyko wypadku niz jednojezdniowe.

*Budowa autostrady/drogi ekspresowej poprawia bezpieczenstwo wzdtuz ciggu
komunikacyjnego, rowniez na krajowych drogach réwnolegtych.

*Bardzo pozytywny efekt dajg obwodnice miast.

*Nie nalezy oczekiwac, ze w wyniku budowy nowych ciggdéw autostradowych oraz
dréog ekspresowych poprawi sie sytuacja na drogach lokalnych (gminnych lub
powiatowych).

W rekomendacjach zespét badawczy wskazat na koniecznosc¢ przyspieszenia
budowy przede wszystkim na tych ciggach komunikacyjnych, ktére cechuje
najwyzsze ryzyko wypadku indywidualnego: S3, S5, S7, S10, S17, S19. Natomiast w
poprawie bezpieczenstwa w Polsce Wschodniej jako kluczowe wymienit odcinki S17
miedzy Warszawg a Lublinem i S19 miedzy Lublinem a Rzeszowem. Ponadto
wskazat na potrzebe przyspieszenia budowy obwodnic w ciggach drég szybkiego
ruchu.

Odbior spoteczny inwestycji drogowych

Badanie objeto wykonanie blisko 5,5 tys. ankiet wsréd indywidualnych
uzytkownikdéw transportu. Na ich podstawie dokonano analizy dotyczgcej poprawy
satysfakcji spotecznej. Respondenci badania ankietowego najbardziej wyrdznili
zmiany, jakie dokonaty sie w komforcie podrézowania. Dostrzegli rowniez poprawe
bezpieczehstwa w ruchu drogowym, w tym szczegdlnie docenili role obwodnic
miast. Z uznaniem przyjeli tez fakt skrécenia czasu podrézy jako rezultatu
zrealizowanych ciggdéw autostradowych i tras szybkiego ruchu. Natomiast
niezadowolenie wyrazili w odniesieniu do przedtuzajacych sie robét budowlanych. Z
kolei rekomendacja wyptywajaca z analizy ankiet wskazuje, ze najwyzsze oceny
spoteczne uzyskujag inwestycje realizowane w poblizu miast. Tam bowiem czesciegj
korzysta sie z infrastruktury transportowe;.
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AS

Zrédto: ,,Wptyw budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj spoteczno-
gospodarczy i terytorialny Polski” - raport wykonany w Instytucie Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania PAN, przez zespdét badawczy pod kierunkiem dr.
hab. Tomasza Komornickiego, na zamdwienie resortu rozwoju regionalnego. Raport
zostat zaprezentowany 19 listopada br. na posiedzeniu Krajowego Forum
Terytorialnego w Warszawie.
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