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Innowacyjna na skale europejska
technologia konstrukcji nawierzchni dtugowiecznej bedzie mogta by¢ stosowana
przy budowie drég w Polsce. Ma ona zapewni¢ wydfuzenie zywotnosci nawierzchni
asfaltowych z 20 do 50 lat, co znaczgco zmniejszy naktady finansowe na remonty i
wptynie na zmniejszenie kosztéw spotecznych.

Koncepcje budowy konstrukcji nawierzchni dtugowiecznej opracowata jednostka
badawczo-rozwojowa TPA koncernu STRABAG w Polsce. Technologia przewiduje
zastosowanie w dolnej warstwie konstrukcji specjalnego asfaltu o zwiekszonej
elastycznosci, odpornosci na zmeczenie oraz starzenie. Nowa formuta bedzie mogta
by¢ wykorzystywana w realizacji miedzy innymi kontraktéw typu , Projektuj i buduj”,
ktére doswiadczonym wykonawcom otwierajg furtke do wdrazania innowacyjnych
rozwigzan i technologii.

Rosngce natezenie ruchu kotowego i wynikajgce z niego coraz czestsze zamkniecia
drog spowodowane remontami, generuje znaczne koszty spoteczne, ktére ponoszag
uzytkownicy drdg. Im droga jest bardziej obcigzona ruchem, tym koszty te sg
wieksze. W odpowiedzi na ten problem, TPA zaproponowato alternatywne
rozwigzanie konstrukcji nawierzchni, ktére w niedalekiej przysztosci pozwoli
ograniczy¢ utrudnienia wynikajgce z intensywnego ich uzytkowania. Nowa
koncepcja wydtuzy zywotnos$¢ drég bez koniecznosci przeprowadzania powaznych
gtebokich napraw konstrukcji. W nawierzchni tej potrzebne bedzie jedynie okresowe
odnawianie powierzchni zwigzane z uszkodzeniami warstwy Scieralnej.

- Wspétczesnie na horyzoncie potrzeb pojawiajg sie coraz czesciej energooszczedne,
inteligentne nawierzchnie oraz technologie wykorzystujgce materiaty z recyklingu.
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Badania nad ich zastosowaniami, na ktére moga pozwoli¢ sobie jedynie duze i
posiadajgce specjalistyczne know how firmy, w Polsce nadal nalezg do rzadkosci.
Tymczasem technologie te majg bardzo duze uzasadnienie zaréwno ekonomiczne,
jak i ekologiczne. W czasach intensywnego rozwoju siatki komunikacyjnej w Europie
jak i systemu transportowego, nie sta¢ podatnika na stosowanie pétsrodkéw oraz
rozwigzah tymczasowych. Inwestowanie w technologie jest powinnoscia takze firm
budowlanych biorgcych odpowiedzialnos¢ za jakos¢ naszego zycia w przysztosci -
mowi Alfred Watzl, cztonek Zarzgdu STRABAG Sp. z o.0.

W przypadku budowy tradycyjnej konstrukcji nawierzchni asfaltowej, ktérej trwatosc
powinna by¢ zapewniona na 20 lat, najnizsza warstwa konstrukcji asfaltowej - tzw.
podbudowa - jest warstwa najgrubsza i zbudowang z materiatéw grubszych,
sztywniejszych niz warstwy lezgce wyzej, tj. warstwa Scieralna czy wigzaca.
Jednakze to warstwa podbudowy jest decydujgcym elementem konstrukcji
zapewniajgcym jej trwatosé, w niej bowiem powstajg najwieksze naprezenia
generowane przez pojazdy i to wtasnie tam rozpoczyna sie degradacja nawierzchni.
W przeciwiehstwie do nawierzchni tradycyjnej projekt nawierzchni dtugowiecznej
zaktada budowe elastycznej, mniej sztywnej ale wysoko odpornej na zmeczenie od
cyklicznego obcigzenia ruchem warstwy podbudowy. Wiasnie przez taka
modyfikacje podbudowy kilkakrotnie wzrasta trwatos¢ catej konstrukcji. Do warstwy
posredniej, wigzacej, stosuje sie zas materiat odporny na koleinowanie: mieszanki
asfaltowe z wysokim modutem sztywnosci, od niedawna stosowane przy budowie
autostrad.

- Posiadamy najnowoczesniejsze laboratoria, ktére wraz z wiedzg i doswiadczeniem
naszych inzynieréw i technologéw pozwalajg na prowadzenie badan do tej pory
niepraktykowanych w Polsce. Nawierzchnia dtugowieczna, to kolejne innowacyjne
rozwigzanie, po asfalcie z wiekszg domieszkg gumy czy specjalnym asfalcie lanym
na obiekcie mostowym, ktére wdrazaliSmy w ostatnim czasie - wyjasnia dr Igor
Ruttmar, prezes TPA Sp. z 0.0. - Staramy sie popularyzowa¢ nowe rozwigzania i
wyznaczac trendy, a wszystko po to by poprawic jakosc¢ i zwiekszy¢ trwatosc
infrastruktury drogowej w Europie.

Nowatorskie rozwigzanie opracowane przez TPA zaktada dobdr odpowiednich
materiatéw do odpowiedniej warstwy tak, aby kazda z nich w sposéb optymalny
petnita swojg funkcje. Przy warstwie wigzacej, ktéra jest warstwga ,,nosng”
konstrukcji, ktadziony jest nacisk na to by charakteryzowata sie ona wysoka
sztywnoscig i odpornoscig na spekania niskotemperaturowe. W warstwie
podbudowy, czyli tzw. warstwie antyzmeczeniowej, zastosowana bedzie mieszanka
elastyczna i odporna na dziatanie powtarzajgcych sie obcigzen.

)k

Sama idea nawierzchni dtugowiecznej z zastosowaniem odpornej na zmeczenie
warstwy podbudowy wywodzi sie ze Stanéw Zjednoczonych. Pracowali nad nig
wybitni specjalisci z catego swiata. Doswiadczenia oraz badania zagadnienia
dtugowiecznosci konstrukcji nawierzchni prowadzone byty m.in. w USA, Europie i



http://www.phoca.cz/phocapdf

Innowacyjna technologa nawierzchni dtugowiecznych

Utworzono: poniedziatek, 27, styczefh 2014 09:01 REDAKCJA EDROGA.PL

Azji. Do tej pory dokonano gruntownych analiz odcinkéw drég zakwalifikowanych do
grupy nawierzchni dtugowiecznych oraz zbudowano nowe odcinki doswiadczalne w
celu weryfikacji stawianych zatozen. Powstaty wytyczne i zalecenia dotyczgce
budowy nawierzchni dtugowiecznych oraz nowe, mechanistyczne metody
projektowania tego typu konstrukcji. To wtasnie na podstawie doswiadczen z innych
krajow, szeroko opisywanych w literaturze, TPA zaproponowato koncepcje budowy
nawierzchni dtugowiecznej w Polsce.
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