Buspasy a parkowanie przykraweznikowe. Konflikt intereséw?

Utworzono: wtorek, 28, styczeh 2014 09:22 Agnieszka Serbenska

R \*-L Polityka parkingowa oparta na
optatach wnoszonych za postdj jest tym narzedziem miast, ktére stuzy ograniczeniu
pojazddéw indywidualnych w okreslonych obszarach i ciggach ulicznych. Tym samym
przyczynia sie do zwiekszenia wykorzystania komunikacji zbiorowej. Ponadto
miasta, aby uczyni¢ komunikacje zbiorowg konkurencyjng w stosunku do
indywidualnej, wprowadzajg specjalne rozwigzania komunikacyjne. Takimi sg
buspasy, a wiec wydzielone dla autobuséw pasy ruchu (z reguty od strony
chodnikéw, co utatwia lokowanie przystankéw i wymiane pasazeréw), umozliwiajgce
w godzinach szczytu sprawne przemieszczanie sie pojazdéw oraz ich punktualne
docieranie na przystanki na ich liniach.

Niestety, bywa jednak, ze na trasach wyznaczonych buspaséw dopuszcza sie
parkowanie przykraweznikowe. Takie potaczenie przynosi skutek odwrotny zaréwno
w odniesieniu do celéw stawianych politykom parkingowym, jak tez zatozeniom
bedacym podstawg wydzielania paséw ruchu dla konkretnych uzytkownikéw. W
takich sytuacjach zamiast przyspieszenia jazdy nastepuje spowolnienie predkosci
pojazdédw komunikacji zbiorowej. Na podstawie dotgd wykonanych obserwacji
funkcjonowania buspaséw szacuje sie, ze srednia predkos$¢ przejazdu autobusu tam,
gdzie dopuszczone jest parkowanie przykraweznikowe, spada o 2-4 km/h w
stosunku do tras o podobnych dtugosciach, ale na ktérych nie ma mozliwosci
takiego parkowania. W ruchu autobuséw taki spadek predkosci jest istotny i
wyraznie odczuwalny. Procentowo wyraza sie spadkiem predkosci od 13 do nawet
22%.

Inzynierowie Politechniki Krakowskiej juz od pewnego czasu przygladajg sie jak w
rzeczywistosci oddziatywajg na siebie potgczone rozwigzania buspaséw i parkowania
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przykraweznikowego. Na ile moga sie uzupetniaé, a na ile sobie przeszkadzajg?
Istnieje kilka czynnikéw zaktécajgcych przejazd autobuséw, w tym przede wszystkim
najpowazniejsze sg te wynikajgce ze strat czasu w oczekiwaniu na sygnat przejazdu
na skrzyzowaniach czy tamowanie ruchu przez samochody skrecajgce w prawo.
Zaktdcenia w sprawnym przejezdzie buspasem wprowadza ruch obstugujacy
znajdujace sie na trasie cele podrdézy, na przyktad pojazdy dostawcze z towarami do
sklepdw. Istotnym problemem jest tez dopuszczanie ruchu buspasami innych
pojazddw, a wiec poza autobusami i pojazdami uprzywilejowanymi réwniez na
przyktad takséwek czy motocyklistédw. Jak zaznacza dr inz. Marek Bauer z Katedry
Systemdéw Komunikacyjnych Politechniki Krakowskiej, wtasnie parkowanie
przykraweznikowe jest rowniez czynnikiem opdzniajgcym przejazdy autobusdéw. Nie
jest ono moze pierwszym z problemoéw w rankingu tych czynnikdéw, ale na pewno
istotnym i wartym poswiecenia uwagi naukowcow zajmujgcych sie zagadnieniami
komunikacyjnymi.

Dotad wykonane badania nie dajg jednoznacznych odpowiedzi na ile takie
parkowanie przeszkadza w ruchu komunikacji zbiorowej, poniewaz na wszelkie
opdznienia i przemieszczanie sie z nizszg predkoscig sktada sie szereg przyczyn
jednoczesnie. Przynoszg jednak obraz panujgcych warunkéw. Zwracajg miedzy
innymi uwage na to, ze w przypadku parkowania przykraweznikowego obnizanie
predkosci jazdy autobusdéw réwniez wynika z ostroznosci kierujgcych i skupieniu ich
uwagi na stojgcy na chodnikach sznur samochodéw. Ich obecnos¢ stwarza
zagrozenie i prowadzgcy musi by¢ przygotowany na to, by zareagowac¢ na
wytonienie sie pieszego zza parkujgcego samochodu.

Jedno z badanh, bedgce czescig szerszej analizy przeprowadzanej przez Politechnike
Krakowska, zostato podyktowane uchwalonym rozszerzeniem strefy ptatnego
parkowania w Krakowie. To rozszerzenie objeto réwniez jedna z najwazniejszych
arterii komunikacyjnych, tj. Aleje Trzech Wieszczéw. Analizie wtasnie poddano
potencjalne oddziatywanie zwiekszonej liczby manewréw parkowania i wzrostu
rotacji aut parkujacych na ruch w pasach autobusowych, jako skutek planowanego
rozszerzenia strefy. W analizie uwzgledniono wyniki pomiaréw wykonanych na
dwodch odcinkach miedzyprzystankowych, tworzacych trase o dtugosci 920 m
(dodatkowo ten cigg podzielono na cztery w miare jednolite odcinki sktadowe,
wydzielone przystankami bgdz skrzyzowaniami czy przejsciami z sygnalizacja).

Jak intensywne sg manewry zwigzane z parkowaniem przykraweznikowym?
Odpowiedz na to pytanie jest istotna z punktu widzenia potencjalnych konfliktéw
pomiedzy autobusami poruszajgcymi sie wydzielonym pasem a pojazdami
parkujgcymi na chodniku. Najpierw badano w sposdb patrolowy (co godzine w
okresie przedpotudnia i popotudnia) wjazdy i wyjazdy. Nastepnie dla potrzeb analizy
wykorzystano kamere, ktéra przez 12 godzin obserwowata miejsca postojowe.
Sprawdzano w ten sposéb liczbe manewrdw i czas ich trwania. W ten sposéb
potwierdzono, ze wjazd na stanowisko zajmuje srednio 28 sekund. Liczono w tym
przypadku czas, jaki uptywat na manewrowaniu w obrebie pasa ruchu (wtgcznie z
czasem poszukiwania miejsca do zaparkowania), natomiast nie brano pod uwage
czasu tej czesci manewru, ktéra miata miejsce juz na samym chodniku. Natomiast
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wyjazd z postoju zajmuje mniej czasu (Srednio 23 s) i przebiega znacznie sprawniej.
Marek Bauer zwraca tez uwage, ze innym manewrem powstrzymujacym przejazd
autobusu buspasem sg chwilowe zablokowania ruchu, na przyktad zatrzymywanie
sie auta, by wysadzi¢ na trasie pasazera. Odnotowano nawet zdarzenia dtuzsze, jak
roztadunek mebli, ktéry zatamowat ruch przez kilkadziesigt minut. Te sytuacje byty
jednak wykluczane z analiz.

Analizy zgromadzonych danych polegaty miedzy innymi na ocenieniu ile czasu traci
sie, gdy kierujgcy autobusem widzgc manewrujacy do zaparkowania pojazd
podejmuje decyzje o zwolnieniu predkosci czy zatrzymaniu sie. Na ile w tej sytuac;ji
zmiana predkosci wydtuza czas przejazdu autobusu w stosunku do warunkéw ruchu
odbywajgcego sie bez zaktdcen. Biorgc pod uwage zachowania kierujgcych
autobusami i manewrujacych autami szacowano prawdopodobienstwo wystgpienia
konfliktéw na poszczegdlnych badanych odcinkach krakowskiej Al. Trzech
Wieszczow.

)k

taczenie buspaséw i parkowania przykraweznikowego na pewno nie jest dobrym
rozwigzaniem. Niestety ciasna przestrzen miejskich ulic zmusza do tego, bo tam nie
ma szans na przebudowanie ciggéw tak, by wyraznie rozdzieli¢ funkcje ruchu i
parkowania. W konsekwencji parkowanie ptatne, majace zwiekszyc rotacje
samochodéw korzystajgcych z postoju, powoduje, ze wzrasta liczba manewréw,
jakie kierujgcy wykonujg zajmujgc miejsce na chodniku. A skutkiem tego jest
spowolnienie ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej na pasach, na ktérych majag
priorytet - na pasach, ktére z zatozenia majg usprawniac przejazd autobuséw.
Marek Bauer niemniej podsumowujac wyniki badan podkresla, ze w warunkach
wzmozonego ruchu nawet stabiej dziatajgce pasy autobusowe sg lepsze od
ogdélnodostepnych, na ktérych autobusy utykajg w samochodowych korkach.

AS

Materiat na podstawie wystgpienia dr. inz. Marka Bauera podczas VIl Konferencji
Naukowo-Technicznej , Polityka parkingowa w miastach” - Zakopane, 16-18
paZdziernika 2013 r. Referat pt. ,Wptyw parkowania przykraweznikowego na
predkosc¢ autobuséw na wydzielonych pasach” zawierajgcy szczegétowe omdwienie
badan, zostat opublikowany w wydawnictwie konferencyjnym SITK O/Krakdw.
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